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EDITORIAL

Con este numero la Asociacion ARES de Reservistas Espafioles conmemora los 125 afos de patronazgo de la
Virgen del Carmen. Ya en el Prélogo, que nos dedica el Excmo. Sr. Almirante Jefe del Mando de la FLOTA,
D. José Enrique Delgado Roig, que agradecemos profundamente, sefiala la vinculaciéon de la Armada y la
Virgen del Carmen forjada a lo largo de la historia. “La Virgen del Carmen, Stella Maris, contintia presidiendo el
rumbo de nuestra Flota”.

En relacion con el aniversario, la editorial desarrolla un articulo de resumen sobre 125 Aniversario de la Virgen
del Carmen, Patrona de la Armada (1901-2026). En la misma linea el teniente coronel capelldn permanente,
D. Jesus Maria Pérez Martin, presenta la colaboracién “125 Aniversario de la declaracion oficial de la Virgen
del Carmen, Patrona de la Armada” y concluye con el precioso Kyrie de las misas de la Armada: “Tu que
dispones de cielo y mar, haces la calma la tempestad. Ten de nosotros Sefior piedad, piedad Sefior, Sefior
piedad”. “La Salve Marinera cantada por la Armada y escrita por un sanluquefo” que desarrolla el sargento
primero, D. Enrique Rodriguez Mayo, trata de los autores de la letra y musica. Luis de Eguilaz (Sanlucar de
Barrameda, 1830-1874) y el pianista y compositor de zarzuelas, Cristobal Oudrid Segura (1825-1877), quienes
fueron los que dieron letra y musica, respetivamente, a la Salve Marinera.

El general de brigada, D. Juan Orti Pérez, nos introduce a un personaje de gran importancia en los Tercios de
Flandes, “Fernando de Ahasco, Maestre de Campo del Tercio de Armada”. Destacado militar entre los siglos
XVI y XVII, donde abarca desde las campafias de Flandes y Sicilia hasta las guerras en Africa y la costa
peninsular. Reivindica la figura de Afiasco como un brillante soldado cuyo reconocimiento histérico ha sido
eclipsado por otros contemporaneos, a pesar de sus contribuciones criticas a la Monarquia Hispanica.

“Espana y la mar, la necesidad de potenciar el poder naval”, por el capitan de fragata, D. Luis Solano Veiga,
sostiene que “Espafia no puede entenderse sin el mar y la Armada fue necesaria en el pasado por razones de
supervivencia, expansion y proteccion del comercio, y sigue siendo imprescindible hoy por motivos de seguridad,
prosperidad econémica, soberania tecnolégica y estabilidad internacional”.

D. Jorge Bainén Verdu, teniente de navio, desarrolla una “Breve crénica de las letrinas en la historia naval”,
donde se hace un recorrido sobre las soluciones de ingenieria naval adaptadas en los buques.

“El riesgo de zozobra de buques atracados en puerto” por el alférez de navio, de D. Amable V. Esparza
Lorente, se hace un estudio sobre la pérdida de estabilidad que puede generar por agentes externos, como la
fuerza del viento, o internos como puede ser el corrimiento de la carga o la inundacién continuada y que puede
provocar el naufragio.

El historiador D. Pedro Sanchez Muinoz relata en el articulo “Una expedicién ultramarina: el viaje de la
fragata Astrea a Filipinas” |a expedicion a las Filipinas que la fragata espafiola Astrea realiz6 en el siglo XVIII.
El mas destacado fue la expedicién comercial y de circunnavegacion de 1786 comandada por Alejandro
Malaspina, un hito de la navegacién que sentd las bases para su posterior y célebre expedicion cientifica.

“La saga del Almirantazgo Cervera en Puerto Real (I parte)”, por el escritor e historiador D. Francisco Pérez
Aguilar, ilustra la saga de los Cervera en Puerto Real, la cual enlaza profundamente a esta familia de marinos
ilustres con la historia naval espafiola. Su figura mas destacada, el vicealmirante Pascual Cervera y Topete
(héroe de la batalla de Santiago de Cuba en 1898), que fallecié en el municipio gaditano en 1909 tras una vida
de servicio.

“Espafnoles en Camboya, 1596”, por el escritor e historiador D. Joaquin Mafes Postigo, donde se narra y
estudia la audaz expedicion espafnola que zarpd de Manila hacia Camboya, liderada por los aventureros Blas
Ruiz de Hernan Gonzélez y Diego Veloso, con una reducida tropa de espanoles, para restituir al legitimo rey de
Camboya.

Finalizamos las colaboraciones con la experiencia y carrera profesional en la Armada de la brigada del C.G.A.
Dia. Teresa de Jesus Toquero Vicente y la primera mujer cabo mayor en la Armada Espafiola, Dia. Ana
Isabel Candamil Alvarez.

Una vez mas, nuestro agradecimiento por todas las colaboraciones de esta Edicidon y nuestra felicitacion a la
Armada en la festividad de la Patrona, la Virgen del Carmen.

Antonio Ruiz Conde

Delegado Provincial ARES-SEVILLA /

”Siempre dispuestos”
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PROLOGO

ALMIRANTE JOSE ENRIQUE DELGADO ROIG

El almirante D. José Enrique Delgado Roig, es actualmente desde
diciembre de 2025 el Jefe del Mando de la FLOTA. En 1988 recibe el
despacho de alférez de navio. Estuvo embarcado en las corbetas de la
clase Descubierta, fragata "Reina Sofia”, en el Cuartel General de Alta
Disponibilidad del Reino Unido, UKMARFOR, o la Agrupacion Naval
Permanente de la OTAN numero 1 (SNMG1) como Jefe de Operaciones a
bordo de tres buques insignia norteamericanos, como comandante en el
patrullero “Formentor”, el dragaminas “Genil”, el cazaminas “Segura” y la
fragata “Alvaro de Bazan”.

En tierra, como oficial, estuvo destinado en el Centro de Valoracién y
Apoyo a la Calificacién Operativa para el Combate (CEVACO), en el Estado
Mayor de la Flota, el Estado Mayor de la Armada, tanto en la Divisién de
Operaciones como la de Planes, el Estado Mayor de la Defensa, asi como
en el Cuartel General del Mando Maritimo de la OTAN en Napoles,
incluyendo su participacion en la Operacién “UNIFIED PROTECTOR” en
Libia.

Es especialista en Armas Submarinas y con posterioridad efectué los
cursos de Oficial de Accién Tactica (TAO) y el Curso de Estado Mayor de
las Fuerzas Armadas, en la ESFAS, asi como el Curso de “NATO
Operational Planning”, en la Escuela de la OTAN en Alemania. Como oficial
general, realizé el Curso de Oficiales Generales y Embajadores en el “NATO
Defense College”, en Roma. Estd en posesion de diversas
condecoraciones militares.
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Quienes han surcado los mares a lo largo de los siglos saben bien que, cuando se enfurece, la

mar pone a prueba no sélo la pericia marinera, sino también la fortaleza del espiritu. No es
extrafo por ello, que los hombres y mujeres de la mar hayan buscado amparo en la proteccién
divina, y que la devocion a la Virgen, en sus distintas advocaciones, haya sido, durante tanto
tiempo, sefa de identidad marinera.

Esta arraigada tradicién espiritual forma parte inseparable de la Historia de la Armada. Desde las
antiguas flotas de Indias, que encomendaban sus singladuras a la Virgen del Rosario —la
Galeona—, hasta las expediciones que, ya en el siglo XVII, comenzaron a poner su rumbo bajo
la proteccién de la Virgen del Carmen, la devocidon mariana ha acompafiado siempre a nuestros
marinos. En ella han encontrado consuelo en la adversidad, esperanza en la tormenta y gratitud
en el regreso a puerto.

La profunda vinculacién entre la Armada y la Virgen del Carmen, forjada a lo largo de siglos de
historia compartida, quedo definitivamente consagrada con el Real Decreto de 19 de abril de
1901, por el que Su Majestad la Reina Regente dofia Maria Cristina declaré a Nuestra Sefiora
del Carmen patrona de la Armada. Desde entonces, su presencia simbdlica en nuestros buques,
arsenales y bases no es sélo testimonio de una tradicién, sino expresion viva de un legado
espiritual que sigue iluminando el servicio de quienes visten el uniforme de la Armada.

Hoy, al conmemorar el 125 aniversario de este patronazgo, evocamos no sélo un hito histérico,
sino una herencia que trasciende generaciones. Recordamos a aquellos marinos que, en todos
los mares y en todas las épocas, depositaron su confianza en la Estrella de los Mares, y
renovamos el compromiso de mantener viva esa tradicion que forma parte de nuestra identidad.

En esta significativa efeméride, la Armada rinde homenaje a su Patrona, reafirmando un vinculo
que es a la vez, histdrico, espiritual y profundamente marinero.

La Virgen del Carmen, Stella Maris, continlia presidiendo el rumbo de nuestra Flota. En ella
encuentran inspiracion quienes sirven en la mar, conscientes de que su mision exige entrega,
disciplina y espiritu de sacrificio. Que su proteccidn siga acompanando a nuestros marinos en
cada singladura y que su luz permanezca como guia firme hacia el cumplimiento del deber y el
servicio a Espafia.
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125 ANIVERSARIO DE LA VIRGEN DEL CARMEN

PATRONA DE LA ARMADA (1901-2026)

Espaﬁa ha sido tradicionalmente catdlica desde la época de Carlos | (1516-1556), teniendo

imagenes religiosas como insignias del catolicismo y que a lo largo de siglos han sido escogidas
como protectoras de unidades militares, de un ejército o de sus buques. Citamos a San Telmo
protector de los mareantes y patrono de los marineros, aunque no fue reconocido como tal (tanto
en Espafa como en Portugal) y cuyo verdadero nombre fue Pedro Gonzalez Telmo, nacido en
Fromisa (Palencia en 1190) y enterrado en Tuy en 1246. Sacerdote y fraile catolico.

Imagen de San Telmo

Durante el siglo XVIlI, en la Real Armada, era tradicional que aquellos buques que no tenian un
nombre religioso tuviesen un segundo nombre que si lo era, denominado advocacion. De la
misma forma, generalmente, los buques cuyo nombre si tenia caracter religioso y alguno que no
lo tenia, poseian un segundo nombre denominado alias. Tenian una advocacién en un santo o
santa como patrén, independientemente de su nombre o alias. Citamos como ejemplo: un navio
de linea de 80 canones, que estuvo en servicio desde 1775 hasta 1805, hundido en la batalla de
Trafalgar, se denominaba “Neptuno” como alias y “Nuestra Sefiora del Carmen” como
advocacion religiosa, es decir, tenia dos nombres. Otro ejemplo lo tenemos en el “Nuestra Sefiora
de Guadalupe” con el alias de “Barlovento”, un navio de 58 cafones que estuvo en servicio desde
1703 hasta 1724 y su final fue un encallamiento en la bahia de Samana.
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LA VIRGEN DEL ROSARIO

En la época del papa Pio V, entre 1566 y 1572, se promovié la Virgen del Rosario como
advocacion mariana después de la batalla de Lepanto, con el triunfo de la Liga Santa (las
armadas de Espafia, Venecia, los Estados Pontificios, Malta, Saboya y Génova, bajo la alianza
conocida como la Liga Santa), que derroté a la armada del imperio otomano en la Batalla de
Lepanto que amenazaba con conquistar Roma y extender el islam por todo el Mediterraneo
cristiano, frente a los turcos el 7 de octubre de 1571, estando al mando de las fuerzas navales
D. Juan de Austria. Los navios de aquel entonces eran galeras y galeones espafioles a las cuales
se les relacion6 con la Virgen del Rosario conocida popularmente como “La Galeona” ya como
patrona de la Armada Invencible y de la Armada hasta 1901.

Escena de la imagen de la Virgen de Rosario protegiendo a la Liga Santa en la Batalla de
Lepanto y que se puede observar en el interior del techo del paso de palio de la V. del
Rosario de la Hdad. de La Milagrosa de Sevilla
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LA VIRGEN DEL CARMEN

A finales del siglo Xll aparece la devocion de la Virgen del Carmen a raiz de unos religiosos
italianos que vivian como eremitas en el monte Carmelo en tierra Santa (Israel). En ese lugar se
erigié una iglesia en honor de Santa Maria del Monte Carmelo y que, con el transcurso del tiempo,
se convirtié en una orden religiosa en 1226, siendo el inglés carmelita y ermitafio Simén Stock
(1165-1265), nombrado posteriormente santo al que se le aparece la Virgen a raiz de una
plegaria pidiendo auxilio y ofreciendo un escapulario en sefal de proteccién a todo aquel que lo
portase en el momento de su muerte.

Inauguracién de una talla en bronce de la Virgen del Carmen, en el buque escuela “Juan
Sebastian Elcano” / ARMADA

Detalle de la Virgen del Carmen /ARMADA
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En los siglos XVIII y XIX la devocion por la Virgen del Carmen fue en aumento en la gente de
mar, pero no fue en Espafa hasta el 19 de abril de 1901, en el reinando Alfonso XllI bajo la
regencia de su madre la reina Maria Cristina de Habsburgo y a instancia del ministro de Marina,
Cristobal Coldn de la Cerda duque de Veragua, cuando es nombrada, por Real Orden, a la Virgen
del Carmen patrona de la Marina de Guerra y mas tarde el resto de las marinas, como la
mercante, pesquera, deportiva, la cientifica y la recreativa.

Una imagen de la Virgen del Carmen la podemos ver en todos los buques de la Armada, ya sea
mediante una talla, un cuadro o una estampa, generalmente en el puente de mando de los
mismos o en los camarotes de la tripulacion.

Imagen de la Virgen del Carmen de la Comandancia Naval de Sevilla expuesta en la
Capilla de los Marineros durante la eucaristia celebrada en la festividad del 16 de julio /
ARES
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Estandarte de la Virgen del Carmen de la Hermandad del Prendimiento, Dos Hermanas /
ARES

La festividad de la Virgen del Carmen se celebra todos los 16 de julio por la Armada con actos
en su honor en todas sus bases, arsenales, estaciones navales, comandancias y ayudantias
navales y buques en la mar y en especial en su Cuartel General en Madrid.

También se rinde un particular reconocimiento a los marinos que han pasado recientemente a la
situacién de reserva al cumplir los tiempos de servicio y otros requisitos establecidos legalmente.

Otro de los actos relevantes del 16 de julio es la jura de bandera y entrega de despachos a los
nuevos oficiales de la Armada en la Escuela Naval Militar.

Entrega de despachos en la ENM el 16 de julio/ ARMADA
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Fue el 19 de abril de 2026, cuando se cumplieron los 125 afos de la proclamacion por Real
Decreto (1901-2026) de la Virgen del Carmen patrona de la Armada.

LA HERALDICA EN EL ESCUDO DE LOS CARMELITAS

Escudo genérico carmelita

La heraldica naci6 para celebrar y festejar episodios importantes y famosos del pasado. Para
plasmar esta tradicién de gloria no bastaban las palabras, se necesitaba escribirlo y plasmarlo
esculpido en la heraldica.

Parece que la tradicién de utilizar escudos se remonta al siglo XIV cuando los grandes
monasterios comienzan a utilizar escudos. Los colocan sobre las puertas de sus edificios e
iglesias. Pero hay un lenguaje detras de tanto arte, un lenguaje que no solo sirve de version de
los hechos, sino que se vuelve en todo momento un reclamo de los origenes. Los primeros datos
fiables historicos e impresos se remontan al siglo XV. Cuando describimos un escudo en
heraldica se dice blasonar:

En campo plata con monte de sable, con tres estrellas: dos en jefe, sable sobre plata, y
una en punta, plata sobre sable. Al escudo esta sobrepuesta una corona ducal, con brazo
armado de espada de fuego, que sobresale. El conjunto esta aureolado de doce estrellas
de oro, con una leyenda que dice: Zelo zelatus sum pro Domino Deo exercituum = He
tenido mucho celo por el Senor Dios de los ejércitos.
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Hoy la unica diferencia en los escudos oficiales de las dos ramas es la cruz que remata el monte,
mas difundida entre los descalzos, pero que indistintamente fue utilizada por varias provincias
reformadas de la Antigua Observancia, y aun hoy se puede utilizar sin problemas, aunque queda
definida la diferencia.

El primer escudo que se conoce data de 1499, algo diferente del que conocemos hoy en
dia. Estaba dividido en dos partes: La interior lleva un monte Carmelo estilizado, sobre la parte
superior una Sefiora entronizada con el Nifio. La Sefiora lleva la corona de estrellas y la media
luna forma escabel en sus pies, mientras que el escudo que la rodea al exterior lanza rayos al
sol y lo sostiene dos angeles. La representacion se completa por dos textos “Sum Mater et
Decor Carmeli” = “Yo soy la Madre y la belleza del Carmelo” que sale de la mano de Maria,
y “Elias et Eliseus Proph. Duces Carmelitarum” = ” Elias y Eliseo profetas, jefes de los
Carmelitas”. Este ultimo letrero sale de las manos del nifio. Este es el primero de los escudos
conocidos, ahora su composicion dista un poco de ser la misma, aunque el sentido principal se
mantiene.

|I .|.|_-|!||_-."u B Fﬂﬁll.ﬁ'h..l.';'.?
AR LT L ‘l.:.'FE-'":'" ALLLieH |

k. LT F R

PORET T R |
—_—

Primer escudo que se conoce de 1499
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A través de muchas épocas y de algunas modificaciones, hoy el escudo es uniforme y esta
aceptado por las dos ramas, cada una el suyo.

Interpretacion de los campos del Escudo

Campo blanco: Elias, vida de castidad, pureza de corazén, manto que dejo Elias a Eliseo antes
de ser arrebatado por Dios en el carro de fuego.

Campo marrén: simboliza el habito marrén que segun la tradicion llevé en vida la Santisima
Virgen, austeridad, pobreza y espiritu de renuncia.

Las tres estrellas en general: Los estados histéricos del Carmelo; simbolizan la memoria, el
entendimiento y voluntad.

Las estrellas del campo blanco: representa a los carmelitas que gloriosos moran en el cielo,
Elias y Eliseo.

Las estrellas del campo negro: Los siete dolores de Maria.

La cruz del monte: Amor a la cruz de los primeros carmelitas, por dos dichos de Santa Teresa,;
Por San Juan de la Cruz y la escalera para llegar al cielo.

La corona: Nobleza de la Orden.

Las doce estrellas: simboliza los doce principales puntos de la Regla.

El brazo con la espada y mote: celo por la gloria de Dios que han de vivir los carmelitas.

Imagen de Ila Virgen del Carmen de la Hermandad de San Gil en Sevilla/HDAD. SAN
GIL
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LA VIRGEN DEL CARMEN EN EL PANTEON DE MARINOS ILUSTRES EN SAN
FERNANDO

En el Pantedn de Marinos llustres situado en las instalaciones de la Escuela de Suboficiales de
la Armada, en la Poblacion Militar de San Carlos en San Fernando (Cadiz), tuvo lugar el pasado
18 de abril un besamanos de la Virgen del Carmen, en honor a su 125° Aniversario de su
proclamacion como Patrona de la Armada.

Los actos principales sobre dicha conmemoracion se realizaron el domingo 19 de abril en la
Iglesia del Rosario de la Base Naval de La Carraca del Arsenal de Cadiz.

El domingo 19 de abril tuvo lugar una eucaristia en honor de los 125 afios como patrona de la
Armada en la Iglesia del Rosario, oficiada por D. Vicente Hernandez Chumillas, vicario episcopal
y director del Servicio de Asistencia Religiosa de la Armada, junto a otros representantes
religiosos castrenses, Las autoridades castrenses asistentes al acto fueron el COMGEIM, el
general de divisidon José Luis Souto Aguirre asi como personal del Cuerpo General de la Armada
y la alcaldesa de San Fernando, Patricia Cavada junto al Hermano Mayor de la Hermandad del
Carmen de San Fernando, Juan José Ruiz Richarte.

A.Marin

La Gran Cruz Fidélitas / AURORA MARIN
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En el acto se hizo entrega a la imagen la Gran Cruz de la Cruz Fidélitas, otorgada por el
Arzobispado Castrense de Espana “en casos verdaderamente especiales a quien haya prestado
un especial, valioso y particularmente relevante servicio". También se le impuso la corbata de la
Base Naval de La Carraca sobre el estandarte de la corporacion. Finalizada la eucaristia la
imagen regreso en parihuela de plata a la Iglesia de Nuestra Sefiora del Carmen, acompanada
en su recorrido por la Banda del Tercio Sur de Infanteria de Marina hasta la salida del Arsenal.

Imagen frontal de la Virgen del Carmen en el Panteén de Marinos llustres / JESUS MARIN
/ DIARIO DE CADIZ
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FERNANDO DE ANASCO, MAESTRE DE CAMPO DEL
TERCIO DE ARMADA

GENERAL DE BRIGADA, D. JUAN ORTI PEREZ

D. Juan Orti Pérez, general de brigada del Cuerpo de Infanteria de Marina de la
Armada (retirado), ingresé6 en 1976 en la Escuela Naval Militar y en 1981 recibio su
despacho de teniente. Ha desarrollado su vida profesional fundamentalmente en
unidades de la Fuerza de Infanteria de Marina. En ella ha ejercido el mando de
Seccioén, Compaiiia y Batallon y ha ocupado el puesto de 2° Jefe de la Brigada de
Infanteria de Marina. En el empleo de general de brigada ha sido comandante de
la Fuerza de Proteccion de la Armada y actualmente es Presidente del Grupo de
Trabajo del Comité Militar de la Unién Europea. Esta en posesion de diversas
condecoraciones civiles y militares.

Los siglos XVI y XVII fueron centurias de actividad bélica constante para la Monarquia

Hispanica. La extension territorial del Imperio, con posesiones en todos los husos horarios, vino
acompafada de problemas de toda indole. Los factores que conformaban la situacién de Espafia
durante los reinados de Carlos V, Felipe Il y Felipe lll fueron la enemistad con una Francia
deseosa de encontrar aliados contra Espafia aun a costa de aproximarse a los turcos, la pirateria
berberisca que hacia de las costas del norte de Africa un lugar arriesgado y hostil para el
comercio maritimo, la Reforma protestante —contraria a las firmes creencias de la monarquia
espafiola- que se extendia por el Continente como una mancha de aceite, y el Gran Turco,
contrapoder en el dominio del Mediterraneo. Al otro lado del Atlantico se llevaba a cabo la
impresionante aventura de la conquista de América. A todo ello se sumaban otros conflictos no
menos importantes, como las denominadas Guerras ltalianas, las tensiones a veces cruentas
contra el Vaticano, o la sangrienta rebelién de los moriscos, ésta en la propia metrépoli. Ya
metidos en el siglo XVII Espafia se vio también envuelta en la Guerra de los Treinta Afios, que
afecté a todo el Continente. Estos factores llevaron a la Corona a disponer de una poderosa
magquinaria de guerra y a realizar con ella un despliegue territorial sin precedentes.
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Solo es posible entender la existencia de semejante Imperio, tanto en lo relativo a su extension
como a su duracion, gracias a personajes que fueron capaces de materializar las decisiones de
la Corona con lealtad a su rey, amor a su patria y fervor por su religion.

Nombres de todos conocidos como Fernando Alvarez de Toledo y Pimentel, Alvaro de Bazan,
Luis de Requesens, Alejandro Farnesio, Juan de Austria o Ambrosio de Spinola escribieron
paginas heroicas de la Historia de Espafa en los siglos dorados. Junto con otros menos
conocidos como Julian Romero, Lope de Figueroa, Cristébal de Mondragén o Alvaro de Sande,
por poner solo unos ejemplos, constituyeron el brazo armado de la monarquia.

Queremos referirnos en las lineas que siguen a Fernando de Afiasco y Ponce de Ledn, un
valiente soldado que vivio a caballo de los dos siglos, que no ha tenido el merecido
reconocimiento por sus compatriotas. Como decia Bernardino de Escalante en sus Dialogos del
Arte Militar, “...tenemos poca ventura los espafioles que seguimos la guerra, de no haber quien
escriba los hechos valerosos y los nombres de quienes los hacen...”

Fernando de Afiasco y Ponce de Ledn nacié en Sevilla entre 1540 y 1543. Sus padres, también
sevillanos, fueron Alonso de Afiasco de Ribera y Leonor Ponce de Ledn Melgarejo. Fue bautizado
en la parroquia de San Vicente de la capital hispalense el 7 de octubre de 1543. Su fecha de
bautismo es la Unica referencia que realmente nos puede orientar acerca de la de su nacimiento.

Alrededor de 1561 sent6 plaza como soldado bisofio en los ejércitos de la Monarquia Hispanica,
lo que hace suponer que en ese momento tendria unos dieciocho anos. En 1564 obtuvo el mando
de una compaiiia del Tercio Fijo de Napoles y tres afios mas tarde fue transferido a su gemelo
en Flandes que se encontraba mandado por el maestre de campo Antonio de Ulloa.

La Batalla de Jemmingen (1568)

En agosto de 1567, siendo aun capitan de una de las diecinueve compafiias que conformaban
el Tercio de Napoles, Afiasco llegd a los Paises Bajos formando parte de la columna que, bajo
el mando de Fernando Alvarez de Toledo, Ill duque de Alba, recorrié en Camino Espafiol desde
Milan hasta Bruselas. El Tercio de Napoles ocupo6 sus presidios en la ciudad de Gante y, desde
alli, participé activamente en la campafia que el de Alba llevé a cabo contra los rebeldes
flamencos. Una de las batallas decisivas de esa campafa, con la que se consigui6 repeler la
entrada de tropas rebeldes desde Alemania por el norte, fue la de Jemmingen, librada contra las
tropas de Luis de Nassau en las proximidades de la pequena aldea del mismo nombre (hoy
Jemgun), situada en la provincia de Frisia, en la orilla izquierda del rio Ems y a pocos kildmetros
de su desembocadura.

En la amanecida del 25 de julio de 1568, una manga de arcabuceros del Tercio de Napoles,
protegidos por jinetes de Sancho Davila, progresaron por la orilla del rio hacia las posiciones
defensivas de las tropas holandesas. Los rebeldes abrieron las esclusas para anegar los campos
y asi dificultar el progreso de soldados del duque de Alba. Con el agua por el pecho, los soldados
del duque continuaron su avance hacia las primeras posiciones defensivas del enemigo,
poniéndolo a la fuga. En su retirada, los flamencos quemaron los puentes y pasarelas, lo que
hizo que la caballeria catdlica hubiera de retirarse. Sin arredrarse ante el fuego, los arcabuceros
de los capitanes Alonso de Vargas, Diego Enriquez y Fernando de Afasco, continuaron
escaramuzando al enemigo con mucho peligro y sufriendo graves quemaduras. Tras su avance,
los espanoles defendieron el puente tomado a los rebeldes rechazando sus contraataques a
pesar de su gran inferioridad numérica.

La actuacion de Anasco y sus soldados en Jemmingen fue una muestra de gran audacia y
valentia y contribuy6 a la aplastante derrota que el duque de Alba infligié a los de Nassau. Los
flamencos huyeron en desbandada perseguidos durante un dia entero por las unidades del
duque. Se contabilizaron mas de siete mil bajas entre los soldados holandeses, muchos de los
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cuales murieron ahogados al intentar cruzar el Ems, que segun la crénica quedo cubierto con los
sombreros de los muertos. Alba solo tuvo ocho bajas.

Jemmingen no fue la Unica ocasioén en la que destacé Anasco formando parte del Tercio de
Napoles durante la Rebelién de Flandes: participé en el socorro y capitulacion de Middelburg
“cumpliendo con las obligaciones de su sangre”. La ciudad de Middelburg, capital de la provincia
de Zelanda, que estaba defendida por fuerzas espanolas bajo el mando de Cristébal de
Mondragén, se encontraba sitiada por un ejército rebelde angloholandés. Los espanoles
resistieron el duro asedio durante dos afos y solo capitularon cuando fracasaron todos los
intentos de socorro. Ailasco embarco en abril de 1572 en Bergen-op-Zoom con su compaiiia
formando parte del contingente de ayuda de Julian Romero. Esta fuerza, junto con la salida de
Amberes con Sancho Davila formaron una armada de setenta buques que fueron derrotados por
los “gueux” en la mar y no pudieron socorrer la ciudad. Fernando de Afasco estuvo presente
mas tarde en la capitulacién de la ciudad el 18 de febrero de 1574, afio en que se disolvié su
Tercio.

Al finalizar su participacién en la campana del duque de Alba, volvié a Napoles sin destino, a la
espera de uno nuevo como entretenido (con algunos privilegios por sus méritos).

Batalla de Jemmingen. Grabado de Frans Hogenberg, (Wikipedia)

En Napoles residié alrededor de diez afios para luego trasladarse de nuevo a su ciudad natal, en
la que se instald en la collacion (conjunto de viviendas en torno a una iglesia que constituian una
parroquia) de San Lorenzo. En 1589 fue nombrado teniente de alguacil mayor de Sevilla por el
duque de Alcala. En 1592 sirvié un corregimiento en Cadiz y, al afio siguiente, regresoé a Sevilla
a ocupar de nuevo el puesto de teniente de alguacil mayor que habia dejado al marchar a Cadiz.

El Habito de Santiago

La Orden de Santiago fue creada en el siglo Xl en el Reino de Ledn con la doble finalidad de
proteger y dar seguridad a los peregrinos del Camino y contribuir a la expulsion de los
musulmanes de la peninsula ibérica. Desde tiempos muy tempranos, la pertenencia a la Orden
exigia legitimidad, limpieza de sangre, religiosidad y nobleza. En numerosas ocasiones se
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hicieron excepciones a estas exigencias, pero en otras, el habito fue denegado por su
incumplimiento.

En el caso de Fernando de Afasco, le fue comunicada la merced de habito en agosto de 1594.
Ese afio comenzo su calvario para poder ser miembro de la Orden debido a las controversias
surgidas durante el proceso de concesion, al descubrirse la existencia de un antepasado que
habia sido condenado por la inquisicion en Sevilla. Aflasco se habia creado numerosos enemigos
con suficiente poder para enturbiar su pasado en las declaraciones que estos realizaban a los
pesquisidores en las que “trataron de executar contra él su odio” y que luego llegaban al Consejo
de Ordenes. No le fue concedido el habito hasta después de su muerte.

Gobernador de Cadiz

En 1597 fue nombrado gobernador y capitan de guerra de Cadiz, cargo en el que presto especial
atencion a la remodelacion y modernizacion de las fortificaciones de la ciudad y otras localidades
costeras de la provincia. Por orden del rey participé con Cristobal de Rojas y Luis Fajardo en la
planificacién del sistema defensivo de la bahia y ciudad de Cadiz y en la proteccién desde tierra
de la navegacion entre ésta y Sevilla. Se acometieron los planes y reformas de las fortificaciones
del fuerte del Castillo de San Lorenzo del Puntal (Hoy Puntales) de construccién anterior a 1587,
del Castillo de Matagorda y de los fuertes de La Cruz y la Punta de las Vacas, entre otras.

Sanche Davila segin un grabado
de la época

A peticidon suya le fue donada por parte del Concejo de Cadiz, por escritura publica del 5 de
febrero de 1599, una pequefa capilla en el arco del Pépulo, para albergar y dar proteccion a la
imagen de la Virgen del Pépulo que habia sido ultrajada por las tropas anglo-holandesas del
duque de Essex durante el ataque que realizaron a la ciudad en 1596. Afiasco dot6 a dicha capilla
de un retablo del entallador Alejandro de Saavedra en el que figuraban sus armas.
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Ese mismo afio de 1599 dejé el cargo de Gobernador de Cadiz para ser nombrado por Felipe Il
gobernador de Filipinas, puesto al que renuncié antes de tomar posesion en el mes de
noviembre.

A pesar de su renuncia y gracias a su prestigio, el monarca, ya Felipe lll, le ofrecié en 1602 ser
capitan general de Panama. Demoré su respuesta hasta 1604 y en ella se excusé de nuevo
dando lugar a que se revocara su mandato. Su intencion no era otra que la de permanecer en
Espafa para sacar adelante su habito.

Hacia 1604 llevé suministros desde Mallorca al rey de Cuco, un aliado bereber amenazado por
los argelinos. La operacion fracaso, por lo que tuvo que dar explicaciones personalmente a la
Corte.

Vista parcial del Castillo de San Lorenzo del Puntal en la actualidad. (Foto Luis Carlos Gargallo)

Poco después, ya en 1605, Afasco aparece de consejero del conde de Niebla, Juan Manuel
Pérez de Guzman y Gémez de Silva, por aquellas fechas Capitan General de las Galeras de
Espanfa, en la expedicion que se preparaba contra Argel desde 1603 y que no se llevo a efecto.

Maestre de Campo del Tercio de Armada

En 1607 era maestre de campo del Tercio de Armada, nuevamente en la provincia de Cadiz.
Siete afios mas tarde participé en la campafia de la Mamora (hoy Mehdia), siendo capitan general
del Mar Océano don Luis Fajardo y Chacén, con una fuerza de quince galeones, veinte galeras
y otros cincuenta buques de transporte y auxiliares. Llevaban a bordo dos mil quinientos
marineros, cuatro mil infantes del Tercio de Armada bajo las 6rdenes de Ahasco, y algo menos
de dos mil soldados del Tercio de Galeones del maestre de campo Jerénimo Agustin.

La Mamora era base de piratas que amenazaban la ruta de la flota de Indias. Su posicidon permitia
controlar otra de las bases corsarias cercanas, Larache, que habia sido conquistada por los
espanoles unos afos antes.

El 1 de agosto llegé la fuerza expedicionaria a la Mamora, en cuya rada encontraron fondeados
cuatro buques de guerra holandeses que confirmaban la connivencia de los rebeldes flamencos
con los corsarios africanos, a pesar de que la guerra en Flandes se encontraba en plena vigencia
de la Tregua de los Doce Anos. Al dia siguiente se produjo el asalto anfibio, en el que apenas se
produjeron bajas debido a que la guarnicion de la plaza la habia evacuado.
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Mapa de La Mamora en 1621 (Wikipedia)

Una vez conquistada la ciudad, los esparioles construyeron un fuerte pentagonal disefiado por
el ingeniero beaciense Cristébal de Rojas llamado de San Felipe y la renombraron como San
Miguel de Ultramar. Las obras se complementaron con torres defensivas, almacenes, una iglesia,
un hospital, caballerizas y alojamientos para la guarnicion. El aprovisionamiento de la ciudad se
realizaba desde el apostadero de El Puerto de Santa Maria. Qued6 como gobernador de la plaza
el también beaciense Cristdbal Lechuga, ingeniero artillero, veterano de Flandes, que habia sido
sargento mayor del Tercio de Bobadilla.

La ciudad, situada en un entorno hostil e insalubre, sufrié sucesivos asedios marroquies desde
1619 hasta 1678 y, el 30 de abril de 1681, la débil guarnicién de 160 hombres que la protegia
hubo de rendirse ante las tropas del sultan Mulay Ismail, el segundo rey de la dinastia alauita,
que renombro la poblacion como Mehdia.

Con la toma del fuerte los marroquies se hicieron con la imagen del Cristo de Medinaceli, que
habia sido llevada en la expedicion por los frailes menores capuchinos para que recibiera culto
por parte de los soldados y les diera proteccion. Al caer la ciudad, la imagen cay6 en manos del
sultan, quien decidio enviarla a la ciudad de Mequinez, capital del sultanato, como muestra de la
victoria. Mas tarde seria rescatada por los Padres Trinitarios y llevada a Madrid.

Enfermedad y fallecimiento

La economia de Afasco se vio muy resentida en los ultimos afnos de su vida y su estado de
animo muy deteriorado a causa de su salud y muy afectado por el fallecimiento de su hijo natural,
Alonso, que murié en Lima en febrero de 1620. Fernando de Afiasco fallecié en Cadiz en 1624,
siendo octogenario. En su testamento pidi6 ser enterrado en una de las capillas de la Iglesia de
Santiago del colegio de los Jesuitas de Cadiz, con la que se encontraba muy vinculado.

Su valentia fue bien reconocida en su tiempo. Fue “cavallero de mucho valor”, “hombre brioso y
arriscado” y “tenido en mucho entre cavalleros y personas principales que hablan de él sin
passion”. Demostré arrojo “en toda coiuntura siendo tenido por caballero para mucho, y por tan
valiente que nadie le querra agraviar que él no buelva por su honor”.
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Fuerte de San Felipe de la Mamora en la actualidad. (Wikipedia)
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ESPANA Y LA MAR,
LA NECESIDAD DE POTENCIAR EL PODER NAVAL

CAPITAN DE FRAGATA D. LUIS SOLANO VEIGA

El capitan de fragata D. Luis Solano Veiga ingresé en la Escuela Naval Militar en
1998 y recibié su despacho de alférez de navio en 2003. Realizé la especialidad
complementaria de Energia y Propulsion y es diplomado en Estado Mayor. Ha sido
comandante del cazaminas “Sella” y segundo comandante del patrullero
“Atalaya” y de la fragata “Blas de Lezo”. Entre sus otros destinos destacan,
analista OTAN en la Seccion de Planes Estratégicos de la Division de Planes del
EMA, consejero técnico en el Gabinete del AJEMA y en el Gabinete de la SEDEF,
oficial de intercambio en el HMS “lllustrious” (Reino Unido) y fragatas “Méndez
NufAez”, “Alvaro de Bazan” y “Blas de Lezo”. Ocupa su actual puesto como
comandante del Mando de las Unidades de la Fuerza de Acciéon Maritima en Cadiz
y Comandante Naval en Cadiz, desde junio de 2025.

“Quien es duefio del mar lo es de todo”
(Temistocles, 480 a. C.)
“Ni pez se atreve a salir al mar si no lleva las armas del rey de Aragén”
(Roger de Lauria, s.XIll)
“Quien domina el mar domina el comercio; quien domina el comercio del mundo domina las
riquezas del mundo”
(Raleigh, 1618)
“El control del mar mediante el poder naval y el comercio maritimo significa influencia
predominante en el mundo”
(Mahan, 1890)
“Una buena marina no es una provocacion de guerra, es la garantia mas segura de la paz”
(Roosevelt, 1902)
“El poder naval es el primer instrumento de la grandeza nacional”
(Churchill, 1948)
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Espaﬁa no puede entenderse sin el mar. “No es una afirmacién retérica ni una apelacion

romantica a un pasado imperial, sino una realidad estructural que ha condicionado —y sigue
condicionando— su sequridad, su economia y su papel en el mundo” (Mahan, 1890, p. 25). A lo
largo de la historia, las naciones que han comprendido su dimensién maritima han prosperado;
las que la han ignorado han visto comprometido su futuro. En este contexto, la Armada no es un
instrumento accesorio del Estado, sino una necesidad estratégica permanente.

Este articulo sostiene una idea clara: la Armada fue necesaria en el pasado por razones de
supervivencia, expansion y protecciéon del comercio, y sigue siendo imprescindible hoy por
motivos de seguridad, prosperidad econémica, soberania tecnoldgica y estabilidad internacional.
Cambian los medios, pero no la logica.

La raiz histérica: el mar como via de supervivencia y poder

Desde la Antigliedad, el control del mar ha sido sinénimo de control del comercio, de seguridad
del Estado, de capacidad militar, base de imperios, etc.., en una palabra, de influencia.
Civilizaciones como la fenicia, la griega o la romana entendieron que dominar las rutas maritimas
significaba controlar el comercio, la comunicacién y, en ultima instancia, el poder. Espana, por
su posicién geografica, heredd esta logica de manera inevitable y la llevé a su méaxima expresion
durante mas de dos siglos, desde finales del siglo XV hasta mediados del siglo XVII.

El navio “Santisima Trinidad” (1769-1085) navegando en linea y escoltado por otros dos
navios. / OLEO ARTE MILITAR Y NAVAL

“Durante la Edad Moderna, la construcciéon de una potencia naval no fue una eleccién ideolégica,
sino una necesidad estratégica. La expansion hacia Ameérica, el mantenimiento de rutas
comerciales transoceanicas y la proteccion de los flujos de riqueza exigian una estructura naval
permanente” (Corbett, 1911, p. 73). Sin una Armada, el sistema econdémico y politico de la
monarquia hispanica simplemente no habria sido viable.
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Espafa cuenta con una tradicién naval extensa y compleja. Este legado no debe interpretarse
como una nostalgia del pasado, sino como una fuente de inspiracion y aprendizaje no solo para
el presente, fundamentalmente para el futuro.

La historia demuestra un patrén constante: cuando Espana dispuso de una fuerza naval sélida,
pudo proyectar estabilidad y asegurar sus intereses; cuando esa capacidad se debilitd, su
posicion internacional también lo hizo. Este principio no pertenece al pasado. Es una constante
geopolitica atemporal. Las lecciones historicas muestran la importancia de la preparacion, la
adaptacion y la visién estratégica. Ignorarlas seria repetir errores. Aprovecharlas, en cambio, nos
permitird construir una Armada mas eficaz y alineada con los desafios actuales.

La importancia del mar de hoy en un mundo global interconectado

En el mundo contemporaneo, la relevancia del mar no ha disminuido; al contrario, se ha
intensificado. Actualmente, hablamos del siglo XXI, no del pasado, “Mas del 80% del comercio
mundial se transporta por via maritima” (UNCTAD, 2023, p. 12). Energia, alimentos, materias
primas y productos manufacturados circulan a través de rutas maritimas que, aunque invisibles
para el ciudadano medio, sostienen la vida cotidiana.

Espafia, como economia abierta, depende de estas rutas de forma critica’. Sus puertos conectan
Europa, Africa y América, y su posicién en el estrecho de Gibraltar la sitian en uno de los puntos
mas estratégicos del planeta. Esta realidad también implica una gran responsabilidad: garantizar
que esas vias permanezcan abiertas, seguras y estables.

Tradicionalmente, la defensa se asociaba al territorio fisico. Hoy, esa vision es sin lugar a dudas
insuficiente. Los intereses de un pais se extienden mucho mas alla de sus fronteras: rutas
comerciales, cables submarinos de comunicaciones (IEEE, 2022, p. 41), infraestructuras
energéticas y recursos naturales. Los cables submarinos, por ejemplo, transportan la mayor parte
del trafico global de datos?. Un ataque o interrupcién en estos sistemas tendria consecuencias
inmediatas en la economia, las comunicaciones y la seguridad3. Del mismo modo, las rutas
energéticas son esenciales para el suministro nacional.

La mar nos proporciona progreso, desarrollo, fortaleza y bienestar, pero no podemos ignorar que
existen ciertas vulnerabilidades en nuestros espacios maritimos que puedan afectar a

nuestro bienestar. Aqui entra en juego la Armada como garante de un principio fundamental: la
libertad de navegacion. Sin esa libertad*, el comercio se encarece, la economia se ralentiza y la

! Espafia destaca por su dimension maritima: el 80% del perimetro nacional es una frontera maritima, es decir 5940 km (INE), en cuya
franja costera es donde vive aproximadamente el 60% de nuestra poblacion; la superficie maritima sobre la que Espafia ejerce
soberania o jurisdiccion es el doble de nuestro territorio nacional, aproximadamente 1,2 millones de KM2; y buena parte de nuestro
territorio es insular. Por lo que respecta a nuestra economia: energéticamente Espafia depende del exterior (73%) y recibe la practica
totalidad de los Hidrocarburos que consumimos por la Mar (99%, Buques y Gaseoductos); el 80% de las Importaciones, y el 60%
Exportaciones se efectiian por via maritima, y es que Espafia cuenta con 3 de los 10 puertos mas importantes de la UE (Algeciras,
Barcelona, Valencia), que mueven anualmente 450 MILLONES de TN, el 12% de toda la UE; es el 3er pais europeo en volumen de
trafico maritimo, después de Holanda y Alemania; es la primera potencia europea en cuanto a pesca, que con caso 10000 barcos genera
cerca de 35.000 empleos directos, y 70.000 indirectos; pero también dispone de mas de 350 puertos deportivos y cerca de 180.000
embarcaciones de recreo matriculadas. FINALMENTE; Estos 6000 kilometros de costa atraen cada afio a mas turistas que generan
millones de empleos y conforman un porcentaje del PIB que supera con creces el 10%.

2IEEE, 2022, p.41. “Los cables submarinos transportan la mayor parte del trdfico global de datos, convirtiéndose en infraestructuras
criticas para la seguridad nacional y economica”. IEEE, 2026, p.1. “Mas del 99% del trdfico internacional de datos y cerca del 90%
de las comunicaciones entre Europa y Estados Unidos dependen de esta red fisica de aproximadamente 500 cables que se extiende
por mas de 1,7 millones de kilometros”, “Estos sistemas sostienen las comunicaciones gubernamentales, las transacciones

financieras, los servicios en la nube, las cadenas de suministro y el acceso a la informacion de miles de millones de personas”.

3IEEE, 2026, p. 1. “Cada afio se registran entre 150 y 200 averias en el mundo. Mds aiin, en 2023, el International Cable Protection
Committee (ICPC) documento mas de 200 reparaciones, lo que equivale a mas de tres incidentes por semana”.

4Un claro ejemplo de esta falta de libertad es el actual conflicto del Estrecho de Ormuz, cerrado al trafico maritimo por amenazas de
Iran. Los efectos en la economia mundial estan siendo desastrosos.
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vulnerabilidad nacional aumenta. La seguridad maritima no es un lujo; es la base invisible de la
prosperidad y del bienestar de las sociedades.

La Armada actua precisamente en ese espacio ampliado, donde se juega el bienestar colectivo.
Su funcién no es solo defender lo visible, sino proteger lo esencial, la seguridad y la libertad,
aunque no siempre sea evidente.

En un mundo interconectado, la seguridad es un esfuerzo compartido. Ningun pais puede
proteger sus intereses de forma aislada. “La cooperacion internacional se convierte, por tanto,
en una necesidad” (Till, 2018, p. 214).

La Armada desempefia un papel fundamental en este ambito, participando en misiones
internacionales, ejercicios conjuntos y operaciones de seguridad maritima. Esta presencia
refuerza la imagen de Espafa como socio fiable y comprometido. Mas alla de la seguridad, esta
proyeccion internacional tiene un componente politico y diplomatico. La presencia naval es una
forma de influencia, una herramienta de politica exterior que combina firmeza y cooperacion.

Pero no solo es importante su proyeccion hacia el exterior como factor determinante de la
disuasién militar, también son fundamentales los beneficios nacionales que para nuestra
industria representa una Armada tecnoldgicamente avanzada. Existe una percepcion extendida
que enfrenta el gasto en defensa con otras prioridades sociales. Sin embargo, esta dicotomia es
engafosa. “La seguridad es una condicién previa para el desarrollo econémico” (Mahan, 1890,
p. 89).La inversion en la Armada® genera efectos directos e indirectos: empleo en sectores
tecnoldgicos, desarrollo industrial, innovacion y transferencia de conocimiento. Ademas, protege
el entorno en el que la economia puede prosperar.

Unidades de la Fuerza de Combate en Superficie / FLOTA - ARMADA

Sin estabilidad, no hay inversion. Sin seguridad, no hay comercio. Desde esta perspectiva, la
Armada no es un coste, sino una inversién estratégica que reporta un importante retorno
econdmico e industrial de indudable valor afadido para Espafa.

3 OTAN, 2011. Informes sobre impacto econémico de defensa. “El gasto en Defensa tiene efectos multiplicadores en la economia”.
¢ Solo los programas de las fragatas F110 y submarinos S80 (inversién de unos 8.500 millones de euros) generan més de 12.000
empleos directos e indirectos, e involucran a mas de 500 empresas del sector. Datos proporcionados por NAVANTIA.
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Disuasion: evitar el conflicto antes de que ocurra

La guerra y la seguridad han evolucionado hacia dominios cada vez mas tecnoldgicos. Sistemas
no tripulados, inteligencia artificial, guerra electrénica y ciberseguridad forman parte del entorno
operativo actual. En este contexto, la Armada no solo utiliza tecnologia: la impulsa en cada uno
de los nuevos programas de construccién naval en los que se encuentra involucrada.

El desarrollo de capacidades propias en defensa tiene un efecto directo en la soberania
nacional”. “Depender exclusivamente de tecnologia externa limita la autonomia estratégica”
(Ministerio de Defensa de Espafia, 2021, p. 56). Por tanto, invertir en innovacién y tecnologia
nacional fortalece la industria nacional, genera empleo cualificado y posiciona al pais en sectores
de alto valor anadido.

El documento “Armada 2050” no es un concepto abstracto, sino una direccién clara de hacia
donde quiere la Armada dirigir su proa desde el punto de vista de las nuevas tecnologias:
dirigiendo todo su esfuerzo hacia una fuerza integrada digitalmente, capaz de operar enred y de
transformar el dato en ventaja operativa. En un mundo donde la informacién es poder, dominar
ese ambito es tan importante como controlar el espacio fisico.

Uno de los argumentos mas solidos a favor de una Armada moderna es la disuasion®. La historia
militar muestra que la mejor manera de evitar una guerra es demostrar que se esta preparado
para ella®. No se trata de fomentar el conflicto, sino de hacerlo innecesario para el adversario.

“Una fuerza naval creible transmite un mensaje claro: los intereses nacionales estan protegidos
y cualquier intento de alterarlos tendra un coste” (OTAN, 2011, p. 8). Esta capacidad disuasoria
es especialmente relevante en el entorno maritimo, donde los espacios son vastos, las amenazas
pueden ser difusas y la reaccion tardia puede resultar ineficaz.

La disuasion naval no es abstracta. Se materializa en la presencia, en la vigilancia constante, en
la capacidad de desplegarse rapidamente y en la integracion con aliados. En este sentido, la
participacion de Espana en organizaciones como la OTAN refuerza esta funcion, situando a la
Armada dentro de un sistema de seguridad colectiva.

Conclusidén: una necesidad permanente

A lo largo de la historia, la necesidad de una Armada ha respondido a una ldgica constante:
proteger lo que permite a una nacién existir y prosperar. En el pasado, fueron las rutas de las
especias, metales preciosos vy territorios lejanos. Hoy, son los flujos de comercio global, la
informacion digital y la estabilidad internacional.

Espanfa, por su geografia, su economia y su proyeccion exterior, no puede permitirse ignorar su
dimensién maritima. La Armada no es una opcion ideolégica ni un vestigio del pasado. Es una
herramienta esencial del Estado moderno.

En un mundo incierto, donde los riesgos son cada vez mas complejos y menos visibles, la
presencia de una fuerza naval capaz, creible y tecnolégicamente avanzada no solo garantiza la
seguridad. Garantiza algo mas profundo: la continuidad de un modelo de vida basado en la
libertad, la prosperidad y la estabilidad.

’ Ministerio de Defensa de Espafia, 2023.“La innovacién en defensa impulsa la soberania tecnolégica nacional”.
8OTAN, 2011. “La disuasion naval es uno de los pilares de la estrategia de seguridad colectiva en la OTAN".

,

° Roosevelt, 1902. “Una buena marina no es una provocacion de guerra, es la garantia mas segura de la paz”.
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Y esa, en ultima instancia, es la razén por la que la Armada fue necesaria, lo es hoy y seguira
siéndolo en el futuro.
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125 ANIVERSARIO DE LA DECLARACION OFICIAL DE
LA VIRGEN DEL CARMEN, PATRONA DE LA ARMADA

TENIENTE CORONEL CAPELLAN PERMANENTE
JESUS MARIA PEREZ MARTIN

Con motivo del 125 Aniversario de la declaracion oficial de patronazgo de la Virgen del Carmen

como patrona de la Armada espaniola y que se hace efectiva el 19 de abril de 1901. Se me pide
una pequena aportacion al respecto, para la Revista ARES SEVILLA, sobre mi experiencia como
capellan castrense en la Armada.

Las cuestiones historicas y de otras indoles las remito a la amplia bibliografia existente y facil de
consultar.

Soy el pater Jesus Maria Pérez Martin, pertenezco al grupo de Capellanes del SARFAS (Servicio
Religioso de las Fuerzas Armadas) herederos del extinto Cuerpo Eclesiastico de los Ejércitos.
Servimos al estilo “Cuerpos Comunes” en todos los Ejércitos y Guardia Civil.

Mis dltimos anos de capellan castrense los estoy ejerciendo en el Ejército de Tierra; pero
comencé en la Armada desde capitan no permanente hasta Vicario Episcopal de la misma. Servi
en el Cuerpo General y en la Infanteria de Marina.

Me arroparon y me ganaron para la causa desde el primer momento en que recalé en Madrid,
atendiendo a todos los destinos de la Armada alli existentes en esa Plaza.

Y la Virgen del Carmen siempre presente en todos los acuartelamientos y dependencias.
Recuerdo la solemnisima celebracion en le Cuartel General los 16 de julio, festividad de la

Patrona.

Posteriormente fui destinado a San Fernando (Cadiz) al Hospital Naval de San Carlos, Tercio de
Armada, Arsenal de La Carraca, Escuela de Suboficiales, dos cruceros de instruccion en el
buque-escuela “Juan Sebastian de Elcano”, bergantin-goleta de cuatro mastiles. Embajada
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flotante y viajera que representa a Espafa por todos los mares. Otros destinos, Ferrol, Corufia y
Madrid.

Virgen del Carmen. Recuerdo esos dias de mala mar, observando como la dotacién del buque
se encomienda calladamente a la V. del Carmen. Que recuerdos me traen también los Infantes
de Marina, he compartido con ellos misiones internacionales delicadas. Las misas en la capilla
con el movimiento del mar, eucaristias los domingos en cubierta, cuando respetaba el tiempo.
Con la imagen del Carmen presidiendo siempre, y la Cruz del Sefnor. Hasta en Semana Santa
en alta mar procesionando una advocacion de Gloria en andas como una Dolorosa en Viernes
Santo y el angelus y el santo rosario.

La Virgen del Carmen no fue plenamente “marinera” hasta después del traslado a la Isla de Leén
(San Fernando) de la capitalidad del Departamento Naval de Cadiz en 1768.

Antes de esa fecha fueron invocados con especial patrocinio sobre el mar a S. Pedro, S. Telmo,
S. Nicolas, S. Juan Nepomuceno (actual copatrén de la Infanteria de Marina), Santa Barbara,
Cristo de la Bonanza, V. de la Victoria, Buen Viaje, Buen Aire (actual patrona del Seminario de
Sevilla), V. del Rosario (La Galeona de Cadiz).

Es pues, a finales del siglo XVIII y principios del XIX cuando adquiere rango de oficialidad el
patronazgo de la Virgen del Carmen como patrona de la Armada, de la Marina Mercante marinos
y marineros, de la gente de la mar.

La Virgen del Carmen madre de JesUs y madre de las gentes del mar, después de 125 afios de
patronazgo nos regala su Escapulario, signo de consagraciéon a sus maternales desvelos y
promesas. El Escapulario contiene un monte, si acaba en una cruz es de la Orden del Carmen
Descalzo (Teresiano), si no acaba la cima en cruz es de la Orden Carmelita de los Calzados
(Antigua Observancia).

El Escapulario que hermosamente portan aquellos devotos del Carmen que expresa su condicion
de hijos de tal Madre.

Estrella de los Mares, Esperanza de los navegantes. La Salve marinera cantada en los momentos
mas entrafiables de la vida de la Armada. Aprendida y vivida.

Y concluyo con todos los finales de jornada en los buques, naves y dependencias marineras,
como el canto de oracién, que se convierte también en el Kyrie de las misas de la Armada: “Tu
que dispones de cielo y mar, haces la calma la tempestad. Ten de nosotros Sefior piedad, piedad
Sefior, Sefior piedad”.
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BREVE CRONICA DE LAS LETRINAS EN LA HISTORIA
NAVAL

TENIENTE DE NAVIO, JORGE BANON VERDU

D. Jorge Bainén Verdu nace en Madrid en 1960. Licenciado de Grado en Ciencias
Biolégicas por la Universidad Complutense de Madrid. En 2005 ingresa en la
Armada como Oficial Reservista Voluntario, siendo destinado al Museo Naval de
Cartagena, participando en el proyecto museografico del Museo en su sede actual
y en la puesta en valor de submarino Peral. Posteriormente, pasara destinado al
Gabinete del Jefe de Estado Mayor de la Defensa, en Madrid. Se retira de la Armada
en 2021 con el empleo de teniente de navio. Esta en posesion de la Cruz del Mérito
Naval con Distintivo Blanco y de la Medalla de Bronce de la Confederacion
Interaliada de Suboficiales de Reserva.

Ha sido profesor del Master de Historia Militar, en el area de Arte-Ciencia Militar
Naval, en CISDE-Fundacién San Pablo CEU, e impartido diversos cursos
relacionados con la Historia Naval, los mas recientes, relacionados con la Armada
Invencible, en la UNED de Cartagena (mayo, 2025) y en la UNED de Calatayud
(noviembre, 2025). Es autor y coautor de numerosas publicaciones, articulista y
conferenciante.
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EI ser humano, como ser vivo, cuenta con una fisiologia compleja. Ya sea en tierra, en la mar o

en el espacio, su fisiologia condiciona el habitat en el que desarrolla su actividad y le lleva a
buscar soluciones acordes con sus necesidades. El proceso digestivo, que comienza con la
alimentacion para obtener los nutrientes que el organismo necesita, acaba con la eliminacion de
los desechos de aquellas materias que el organismo no es capaz de aprovechar.

Este proceso, que en tierra supone un relativo problema, en la mar adquiere dimensiones
importantes, tanto desde el punto de vista fisiolégico, como de la higiene personal y colectiva,
pasando por aspectos relacionados con el decoro. Es el momento en el que el hombre estimula
su ingenio para desarrollar soluciones que se adapten a sus necesidades. En este articulo
haremos un recorrido por algunas de esas soluciones a lo largo de la historia naval.

Artilugio ideado en un submarino a la intemperie

Las “soluciones” en la Antigliedad

Cualquiera que embarca por primera vez aprende a diferenciar rapidamente “barlovento” de
“sotavento” en cuanto sufre los efectos del mareo, o necesita “aliviarse”. Este grado de
comprension sobre la direccion del viento sera adquirido por propio raciocinio o a través de
airados mensajes de otros miembros de la tripulacién. En consecuencia, aliviar esas necesidades
por encima de la tapa de la regala no parece una solucion muy efectiva, sobre todo cuando se
navega con mala mar.

Por ese motivo y desde muy antiguo, en las naves empezaron a aparecer “soluciones” de diverso
tipo. Las primeras fueron vasijas y baldes, en los cuales los marineros podian aliviarse para
luego, evacuar su contenido por la borda a sotavento.
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Se utilizaron todo tipo de materiales, principalmente ceramicas y madera, para construir estos
dispositivos que irian evolucionando hasta convertirse en los “orinales”, de uso ampliamente
extendido hasta nuestros dias.

Las “soluciones” en la Era de los Descubrimientos

Durante lo que los anglosajones denominan “theage of sail” (la era de la vela) y aqui, la Era de
los Descubrimientos, aparecieron nuevas “soluciones”. Entre los siglos XV y XIX, cuando las
travesias oceanicas se popularizaron, las navegaciones empleaban tiempos considerables en
sus transitos, las dotaciones en los buques eran numerosas y su habitabilidad era muy deficiente,
habia que buscar sistemas que facilitaran la escasa higiene de a bordo.

En las proas de los buques se establecia una superestructura en forma de pico o espolén que
sirviera de apoyo al bauprés, un mastil orientado con un cierto angulo sobre la horizontal y en el
que se envergaba la vela cebadera.

Esta superestructura servia para que la marineria pudiera dar servicio a este palo y a su vela,
pero también se le doté de una funcion adicional.

La superestructura tenia un suelo formado por una trama de maderos, sobre la que los marineros
podian mantenerse firmes para maniobrar con la cebadera. Los huecos de esta trama ofrecian
una salida directa al mar, lo que fue aprovechado para convertirla en el primer retrete de a bordo:
los beques. Apoyados en los tablones de la trama y encuclillados, los marineros podian aliviarse
con un cierto nivel de intimidad. La gravedad hacia el resto.

USS Constitution

La ubicacién coincidia en proximidad con el lugar en el que arranchaba la marineria, es decir, en
la proa de la nave, lo que facilitaba el acceso en caso de perentoria necesidad.

De ahi surgio la despectiva expresion de “vete a cagar a los beques”, cuando se quiere enviar a
alguien a cierta distancia y a un sitio poco decoroso.

La oficialidad, por el contrario, arranchaba en la popa, por lo que hubo que disenar una estructura
para que los oficiales se aliviaran sin necesidad de recorrer toda la cubierta. De esta forma, por
el exterior del alcazar, se ubicaban unos tablones mas o menos volados, en los que la oficialidad
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se encuclillaba para hacer sus necesidades. Con el tiempo, esos tablones fueron dotados con
un cerramiento que concediera algo de intimidad a sus usuarios.

Asimismo, para remediar los malos olores, se colocaban plantas aroméaticas. De ahi surgi6 el
nombre de “jardines”, denominacion que ha sobrevivido hasta nuestros dias en todos los retretes
de la Armada y que sustituye a la nomenclatura anglosajona de WC. Quien haya pasado por
alguna de nuestras escuelas de la Armada, si ha sido alumno discolo o mal estudiante,
probablemente haya sido estampillado con el empleo de “capitan de jardines”, encargado del
mantenimiento de esta tan necesaria infraestructura.

Al margen de los beques y los jardines, otros buques con una actividad relacionada con el
transporte de personal, como era el caso de los barcos negreros, en los que no estaba bien visto
que el pasaje compartiese estos lugares con marineria u oficiales, se establecieron unos retretes
en las bandas, a babor y estribor, en los que podian aliviarse los pasajeros, tal como puede verse
en la imagen adjunta.

Disposicion de los retretes en el barco negrero La Marie Seraphique
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De la madera al acero

En el siglo XIX la construccion naval sufre una importante revolucién. Se cambia la propulsién a
remo y vela por maquinas de vapor, en primer lugar, y motores de explosién y eléctricos al
finalizar el siglo. La madera es reemplazada por el acero, se construyen barcos mas grandes y
la habitabilidad mejora considerablemente.

Todas estas novedades van a afectar a la higiene a bordo y estos nuevos navios van a contar
con aseos mas modernos. Las dotaciones ya no tendran la necesidad de aliviarse a la intemperie
y el confort dependera del tipo de buque.

Wc a bordo de un submarino Submarino USS Bowfin SS/AGSS-287

A finales de este siglo también aparece un nuevo tipo de barco, el submarino, que va a plantear
nuevos retos. Y aqui los espafoles vamos a tomar la delantera. El submarino disefiado por el
teniente de navio Isaac Peral y Caballero, ademas de la infinidad de innovaciones que aport6 a
la navegacion submarina, va a incorporar el primer retrete submarino que, accionado por agua y
aire comprimido, es capaz de evacuar al exterior. Situado hacia la proa de la nave, este disefio
va a ser el origen de muchos otros basados en él, tanto para submarinos como para buques de
superficie.



Retretes del USS Kidd, que reconoceran los que hayan navegado en “los cinco latinos”

Planos del retrete disefiado por Isaac Peral para su submarino
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En la actualidad, los sistemas instalados en los buques deben de acogerse al Anexo IV del
Convenio MARPOL para la eliminacion de la contaminaciéon maritima, limitando el vertido de las
aguas negras al mar.

Aseo normas MARPOL
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EL RIESGO DE Z0OZOBRA DE BUQUES ATRACADOS
EN PUERTO

ALFEREZ DE NAVIO D. AMABLE V. ESPARZA LORENTE

El alférez de navio (RNE) de la Armada, D. Amable V. Esparza Lorente, es
Académico de Numero de la Real Academia Europea de Doctores. Doctor en
Ingenieria Nautica por la Universidad Politécnica Cataluia (UPC). Ingeniero Naval
y Oceanico. Licenciado en Marina Civil. Capitan de la Marina Mercante. Master
Universitario Oficial en Gestiéon Portuaria y Logistica. Integrante del Grupo de
Investigacion “Politica Maritima” de la Universidad de Cadiz. Treinta y ocho afios
de experiencia profesional en el sector maritimo portuario; representante del
Instituto de Ingenieria de Espana en el Comité de Desarrollo de Capacitacion de
Ingenieria (CECB) FMOI (WFEOUNESCO); miembro de la delegacién espaiiola en
el Comité de Ingenieria y Medioambiente (CEE) FMOI (WFEO-UNESCO); y miembro
de la European Commission TAIEX (Technical Assistance and Information
Exchange instrument) Port and Waterborne Transport Expert. Autor de diversos
libros y articulos, asi como ponente de conferencias sobre tematica naval.

En términos nauticos se denomina zozobrar a la pérdida total de la estabilidad de una
embarcacion, la cual le puede llevar al punto de volcar o naufragar.

La referida pérdida de estabilidad se puede generar por agentes externos, como la fuerza del
viento, o internos como puede ser el corrimiento de la carga o la inundacion continuada.

Aparentemente, estando un buque atracado en puerto con todas sus estachas firmes a tierra, la
zozobra podria parecer un escenario poco realista, pero cuando un buque pierde la estabilidad
la zozobra se hace presente.
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La Reglamentacién de la IMO (Organizacion Maritima Internacional) y de las Sociedades de
Clasificacion hacen hincapié en las condiciones de los buques en su salida y llegada a puerto de
destino en diferentes situaciones de carga. Esas condiciones de navegabilidad vienen marcadas
principalmente por los criterios de Rahola con algun factor de correccién en funcién del tipo de
buque que se esté considerando

Durante su estancia en puerto, el buque sufre las mayores y mas dispares modificaciones en la
distribucion de los pesos en su interior y por ende en sus condiciones de estabilidad.

Al no existir una reglamentacion internacional que determine unos criterios de estabilidad
minimos cuando el buque esta haciendo operaciones portuarias y una autoridad competente que
los exija, esta materia se deja al criterio del Capitan (o 1er Oficial) del buque y a las distintas
casuisticas comerciales que envuelve la mencionada operativa portuaria.

Los tres tipos de buques que podrian estar mas afectado por una pérdida de estabilidad en puerto
son: los buques semisumergibles “heavy lift carrier”, los porta contenedores tipo feeder de hasta
unos setecientos teus de capacidad nominal y los buques de carga general (tipo box) de
pequefias dimensiones. Todos estos tipos de buques estan expuestos durante su operativa
portuaria al movimiento de considerables pesos que pueden modificar bruscamente sus
condiciones de estabilidad

Los profesionales del sector saben que las tres condiciones de estabilidad en las que puede
encontrarse un buque son: estable, inestable y la indiferente.

Estabia Imastable lircd el

Siendo la primera la que garantiza la seguridad de la nave.

El par adrizante GZ ha de ser suficiente como para que el buque recupere una determinada
escora alcanzada, eso lo sitia en una estabilidad del tipo “estable”.

Los tratados de “Teoria del Buque” indican que el par adrizante se calcula del siguiente modo:

GZ=GM Senwo
GM = KB+BM-KG
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En el caso de los buques portacontenedores del tipo feeder o, incluso, en los buques de carga
general de pequefio porte cuando se cargan contenedores en cubierta, el riesgo de zozobra en
puerto es consecuencia de un aumento no ponderado del valor de KG.

En ese caso el buque se encontraria con un GM que podria llegar a tener un valor negativo,
considerando que los valores de KB y BM experimentan pequefas variaciones en comparacion
con la experimentada con el KG.

GM=KB (=)+ BM(=) - KG (11)

Consecuentemente, al disminuir radicalmente el valor de GM se vera afectando de modo critico
al par adrizante GZ

En el caso de los buques semisumergibles heavy lift Carrier, el factor de riesgo se encuentra en
el radio metacéntrico representado por el valor de BM, donde B es el centro de la carena y M el
metacentro.

El calculo del valor del radio metacéntrico se hara mediante la expresion:
BM= Ixx/V
donde Ixx es la inercia del area de la flotacidn respecto a la crujiay V es el volumen de la carena.

Cuando se inician las operaciones de carga o descarga de un buque semisumergible se produce
la inundacion de la cubierta corrida. En ese momento Ixx se reduce notablemente y se
incremente el valor de V, ya que hay mas parte del casco sumergido, y como consecuencia de
lo expuesto se reduce muy sensiblemente el valor de BM.

Volviendo a la expresion inicial para el calculo del GM,
GM=KB (=)+ BM(||)- KG (=)

se puede apreciar con facilidad que el valor de GM se reduce muy sensiblemente, consecuencia
de lo cual el valor del par adrizante GZ se vera muy afectado.

En este tipo de buques, la Sociedades de Clasificacion (ABS) alertan del peligro de zozobra para
el buque cuando indican que, Los buques semi-sumergibles de elevacién de cargas pesadas,
deben cumplir las siguientes normas de estabilidad durante las operaciones de carga y descarga
que sumergen las marcas de la linea de carga con ”Estabilidad Intacta”, durante todas las
condiciones intermedias del procedimiento de inmersion, incluida la fase critica justo cuando
la_cubierta se sumerge, resultando una reduccidn repentina y dramdtica del drea de la
superficie de flotacién, la estabilidad intacta de los buque semi-sumergibles para el transporte
de cargas pesadas debe cumplir que el angulo de escora no debe ser superior a CINCO
GRADOS

Antecedentes en puertos espanoles:

Zozobra del buque de carga general Nazmiye Ana el 28 de junio 2021 en el Puerto de Castellon.
La zozobra se produce por el costado de mar.
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Imagen 1: Bugue “MNazmiye Ana™ quilla al sol
Fuente: hitps Jhw w w puentedemando.convel-buque-nazmiye-ana-zozobra-en-ekpuerto-de-castelion/

Imagen 2: Buque “Nazmiye Ana" navegando
Fuente: hitps-f'w w w _marinetraffic.co

El informe de la Comisidn de Investigacién de Accidentes e Incidentes Maritimos (CIAIM) indica
que, tras los calculos de la carga prevista para la escala en Castelldn, hubieron incrementos en
la carga, especialmente en la secuencia de la estiba de la misma y la ubicacién de los pesos a
bordo, y no se realizaron célculos de estabilidad con la carga real que se estaba embarcando y
que concluy6 con la pérdida del GZ y la zozobra del buque. Fue en el momento de depositar
sobre el buque el ultimo contenedor cuando éste inicio el giro que le llevo a la zozobra.

Zozobra del buque portacontenedores Deneb el 11 de junio 2011 en el Puerto Bahia de
Algeciras. La zozobra se produce por el costado de tierra.

La pérdida critica del par adrizante GZ, fue motivada por la inexactitud de los pesos de los
contenedores “altos”. Se evidencid que los pesos cargados realmente no coincidian con los
pesos declarados, ni con los que se habia elaborado el calculo de estabilidad. Adicionalmente,

la Comision Permanente de Investigacion de Accidentes e Incidentes Maritimos (CIAIM)
concluyo que:

A El plan final de carga que se transmitié al buque preveia una situacion de carga en la que el
buque no cumpliria con los criterios de estabilidad reglamentarios.

A pesar de ello, el capitan autorizé la carga del buque.
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B El equipo de oficiales de puente gestiono incorrectamente la carga del buque.

C Ninguno de los oficiales de puente tenia experiencia suficiente en los cargos que
desempenfiaban.

D Los oficiales de puente se encontraban sobrecargados de trabajo y, muy probablemente,
fatigados.

En los momentos posteriores al accidente el buque presentaba el siguiente aspecto en llos
muelles de la terminal de Maersk en Algeciras.

Situacion a las 08:30 del 12 de junio.
Fuente: Informe Técnico A-20/2012 (CLAIM)



Pégina44

Bugue Super Servant 4 | adrizado, haciendo operaciones de carga ydescarga de embarcaciones
Fuente: pagina web del armador DYT

El buque, finalmente fue declarado pérdida total constructiva y posteriormente fue desguazado.

“Salvamento maritimo” del buque Super Servant 4 el dia 8 de junio 2020 en el Puerto de Palma
de Mallorca. La escora fue por el costado de mar.

El buque estaba inundado la cubierta de cargar desde las 07:00, cuando a las 07:37 llamé a los
practicos de Palma por VHF solicitando una asistencia urgente por emergencia para el MV Super
Servant 4. A las 08:10 el practico embarca por la amura de la banda de mar, con grave riesgo
fisico. Simultaneamente los tripulantes estaban desembarcando, saltando sobre las defensas a
tierra. El buque alcanzé en pocos minutos una escora a estribor (costado mar) de mas de 22
grados.

Bugue Super Senant 4 en palma de Mallorca el dia 8 de junio 2020 con 22 grados de escora a estribor.
Fuente: propia

Gracias a la pericia de los practicos del puerto de Palma de Mallorca y la asistencia de los
remolcadores se evité la zozobra.

En la siguiente ilustracion de pude ver el buque Super Servant 4, adrizado y haciendo
operaciones de carga y descarga dentro de una operativa habitual.

Algunos antecedentes en puertos extranjeros:
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Zozobra del buque portacontenedores Anil el 24 de enero 2023 el puerto de Assaluyeh, en
Inran, La zozobra se produce al escorarse el buque a babor por el costado de mar.

Posible causa del accidente es la inadecuada carga de los contenedores en puerto.

Grave accidente del buque de carga general Sea Express el 7 de enero 2023 en el puerto de
Mundra, India.

Durante las operaciones de carga el buque pierde la estabilidad escorandose bruscamente a
babor y perdiendo parte de los contenedores cargados en cubierta, para posteriormente, caer
sobre el costado estribor y quedar reposando apoyado al muelle sobre esa banda.

Buque Sea Express en el puerlo indio de Mundra el dia 7 de enero de 2023
Fuente: TPG Trans Pacofic Global Group. https-ftrans pacificwn.com/

Zozobra del buque portacontenedores Maya el 31 de julio 2022 el puerto de Shunan, Honshu,
Japon. La zozobra se produce al escorarse el buque a babor por el costado de tierra.

Durante las operaciones de carga en la Terminal de contenedores Tokuyama Shimomatsu
pierde la estabilidad y multiples contenedores quedaron flotando a la deriva. Mientras tanto, el
buque con 100 contenedores a bordo yacié semihundido con todo su costado de babor
reposando sobre el fondo del mar.

Zozobra del buque portacontenedores Mentari Crystal el 15 de noviembre 2020, en el puerto de
Tanjung Perak, Surabaya en Indonesia, La zozobra se produce al escorarse el buque a estribor
por el costado de tierra.

Posibles causas del accidente son la falta de lastres y la excesiva carga de los contenedores en
altura. En el momento del accidente habia 137 contenedores a bordo.

No solo son los dafios materiales y los eventuales dafios al medio ambiente, lo mas grave son
las eventuales pérdidas humanas en algunos de estos accidenten, en el caso de Castellén murié
un tripulante y un estibador.

Es necesario que la IMO regule las exigencias de seguridad de las operaciones de estos
buques en puerto y sean los Estados, a través de sus “Capitanias Maritimas”, los que
exijan un riguroso cuidado y cumplimiento de la estabilidad intacta de los buques durante
TODAS las fases de las operaciones de carga y descarga.
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LA BRIGADA DEL C.G.A. D? TERESA DE JESUS
TOQUERO VICENTE

BRIGADA D? TERESA DE JESUS TOQUERO VICENTE

La brigada Teresa de Jesus Toquero Vicente ingresa en la Armada en 1997 como
marinero. En el 2006 ingresa en la Escuela de Suboficiales, y asciende a sargento
1° y brigada. Estuvo embarcada en las fragatas “Méndez Nunez”, “Santa Maria” y
“Cataluna”. Se especializa en Operador de Sistemas Tacticos. Participa en
misiones internacionales. Estd en posesion de diversas condecoraciones
militares.

Treinta afos en la Armada dan para mucho: buques, fragatas, experiencias internacionales...

Servir durante tanto tiempo curte, incluso en terminar acostumbrandose a la violencia de los
mares, que cuesta mas de lo que parece.

Asi lo relata Teresa de Jesus Toquero, brigada de la Armada que hace no mucho se convirtié en
la primera mujer militar destinada en Teruel. Y, de momento, la Unica. Tras una vida castrense
lejos de casa, vuelve muy cerca del origen de su familia materna.

Ahora, puede acercar los valores de las Fuerzas Armadas y ayudar a la poblacion y a sus
compainieros militares. Esta es su historia.
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La trayectoria en la Armada de Teresa de Jesus Toquero
Teresa de Jesus Toquero Vicente nacié en Zaragoza, Aragon, en el afio 1978.

Desde pequefia, se sintid atraida por las Fuerzas Armadas, y con poca edad ya se
preguntaba por qué no podian acceder las mujeres a estas. Cosa que cambié en 1988, y
definitivamente poco después, al retirarse todas las restricciones que quedaban en el acceso a
ciertas unidades.

A la hora de decantarse por uno de los tres ejércitos, escogio la Armada por un motivo muy
concreto: alejarse del “control familiar”. Resulta que su padre tenia a varios contactos en el
Ejército del Aire y del Espacio, y que su tio formaba parte del Ejército de Tierra. Asi que sabia
que no le “controlarian” en la Armada.

Asi pues, sin tener mucha idea tampoco de este ejército ni de sus navios (ni siquiera de su color
gris), se lanzé al agua e ingreso en la Armada en mayo de 1997.

De marinera, poco a poco fue ascendiendo en diferentes empleos en sus multiples destinos.
Escalé de marinero, a cabo y a cabo primero, y se gradué como sargento en la Escala de
Suboficiales, en julio de 2006 en la Escuela de Suboficiales de la Armada (ESUBO) .

Sus dos siguientes grandes pasos fueron la escala de sargento primero en 2013 y la de brigada
en 2019.

En ese tiempo, paso por varios buques de la Armada como fueron las fragatas “Méndez Nunez”,
“Santa Maria”, “Catalufia” ... Y también completé una amplia gama de formaciones. Se
especializo en la Especialidad de Operador de Sistemas Tacticos.

Distintivo de la Especialidad de Operador de Sistemas Tacticos

A esto hay que sumarle misiones internacionales de paz, a bordo de buques Ha estado destinada
en Somalia, Sofia y Libia. En conjunto, una amplia experiencia en casi 30 afios de servicio.

La reciente llegada como primera mujer militar profesional en Teruel

El dltimo destino de Teresa de JesUs antes de su vuelta a Aragon fue Girona, sirviendo en
la Ayudantia Naval de Rosas, parte de la Comandancia Naval de Barcelona.
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Y, finalmente, tras intentarlo desde 2016, en 2023 pudo pedir el traslado a Teruel. Se convirtio,
ademas, en la primera mujer militar profesional destinada en esa provincia de Aragén. Una
provincia en la que tiene raices familiares maternas, concretamente en el municipio de
Calamocha.

Segun ha contado la propia la brigada Toquero Vicente, su destino concreto es en
la Subdelegacion de Defensa en Teruel. Sus labores pasan por el apoyo social del personal
militar y civil, el reclutamiento, la difusién de la Cultura de Defensa y otras.

Para ella, la Armada representa “comparierismo y espiritu de sacrificio”. Y ahora que puede servir
mas cerca de su familia y de la gente, puede acercar estos valores a muchas mujeres de la
region.

Unos valores que, segun su perspectiva, son iguales tanto en hombres y mujeres. Nunca ha
tenido ninguin problema, y se ha enfrentado a los mismos retos que sus companeros. “Cumplimos
los mismos papeles y no hay diferencia”, certifica esta zaragozana que se acerca a las tres
décadas de servicio castrense.

Articulo editado el 04/01/2026 por el diario “Articulo 14” por su autor Oscar Lépez y
autorizada su reedicién para la revista ARES Sevilla.
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LA “SALVE MARINERA” CANTADA POR LA ARMADA
Y ESCRITA POR UN SANLUQUENO

SUBOFICIAL D. ENRIQUE RODRIGUEZ MAYO

D. Enrique Rodriguez Mayo es diplomado en Relaciones Laborales y Recursos
Humanos, por la Universidad de Granada. Técnico Superior en Prevenciéon de
Riesgos Laborales por la Universidad de Sevilla. En la vida civil ejercié funciones
de asesor juridico laboral y jefe de personal y RR.HH. en diversas empresas y
como ejerciente libre. Articulista en diversos medios. Vicepresidente de la
Asociacion ARES de Reservistas Espafoles en la Delegacién en SEVILLA.
Suboficial (RH) del Cuerpo General de la Armada con el cometido de PRL, en
Arsenal de Cartagena en CAE-BUQUES, en la Unidad del Cuartel General de la
UME en la Base Aérea de Torrejon de Ardoz, en el Il BIEM de la UME en la Base
Aérea de Morodn, y en el Estado Mayor de la Defensa.

Todo comenzo con una obra de zarzuela histérico-romancesca denominada “El Molinero de

Subiza” compuesta por tres actos, estrenandose por primera vez en el Teatro de la Zarzuela en
Madrid un 21 de diciembre de 1870 con un rotundo éxito con mas de trescientas
representaciones por todo el pais.

El autor de la letra fue Luis de Eguilaz natural de Sanlicar de Barrameda (1830-1874) y la
musica por el pianista, compositor de zarzuelas y director de orquesta espariol Cristobal Oudrid
Segura (1825-1877) natural de Badajoz, obra que compuso en 1870, y que ya era conocido por
su obra “El Sitio de Zaragoza”.

La trama de la obra se resume en una rebelién de nobles contra Ramiro | el Monje y posterior
coronacién de Garcia Ramirez, en el reino de Navarra de 1134 (siglo XII).
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Nos preguntaremos que tiene que ver esta obra de zarzuela con la Salve marinera. Pues bien,
la Salve marinera fue un fragmento de esta zarzuela compuesta por Eguilaz, que se cantaba en
una procesion, en uno de los actos.

Eguilaz fue dramaturgo que edité numerosos libretos de zarzuela, poemas, novelas y articulista
en diversos periddicos de Madrid, el cual legé un inmenso trabajo literario no muy reconocido en
sus tiempos. Eguilaz formé parte de la llamada “segunda generacién romantica” del teatro en el
siglo XIX. Su verdadero nombre fue Damaso Luis Martinez de Eguilaz y Eguilaz nacido en
Sanlucar de Barrameda (Cadiz) el 20 de agosto de 1830, en el barrio Alto de la localidad, donde
tiene rotulada una calle a su nombre.

Volviendo a la obra del Molinero de Subiza, la Salve marinera se incluyd en uno de sus actos,
poniendo la musica Cristobal Oudrid el cual se consagré profesionalmente como la mejor musica
de todas sus obras. La Salve era interpretada por el coro de la zarzuela y fue rapidamente
adoptada por la Armada como un himno mas, del estamento militar.
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Cartel de la zarzuela Luis de Eguilaz

Estrella de los Mares (Stella Maris) es uno de los nombres de la Virgen Maria, procedente de la
interpretacion de un pasaje del Antiguo Testamento, primer libro de los Reyes, 18:41-45.

Eguilaz muere con 44 anos un 22 de julio de 1874 de tuberculosis en su casa de Madrid.

A

Retrato de Cristobal Oudrid Segura
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La letra originaria y verdadera que aparecia en la zarzuela, decia asi:

«Salve, estrella de los cielos,
Virgen de sin par belleza.
Salve, fuente de pureza,

llama del divino ardor».

Sin embargo, hay que citar a Lope de Vega, que en el afio 1562 escribia unos poemas
denominados “Stella Maris”, que comenzaban de la siguiente forma:

«Salve, del mar Estrella,
Salve, Madre sagrada de Dios
y siempre Virgen,
puerta del cielo santa,

Quizas el compositor Oudrid tomé alguna referencia a esa letra de Lope de Vega para su
composicién musical de la Salve Marinera e incluso Eguilaz para su letra. Hoy en dia tanto la
Armada como algunas corporaciones del ambito maritimo, entonan la Salve Marinera, tanto en
actos civiles como militares.

La Salve Marinera se hace popular a través de los alumnos de la fragata-escuela "Asturias", que
asistieron a una representacion de la obra “El Molinero de Subiza” en 1850, y deciden adoptar la
"Salve", que interpretaran tras la misa que se oficiaba en la escuela naval flotante los domingos
y fiestas religiosas. El resto de buques fondeados en la ria, imitan a los guardiamarinas, y la
"Salve" se extiende, mas tarde, a todas las unidades de la Armada espariola.

En 1901 la Reina Regente, Dofia Maria Cristina de Habsburgo y el Ministro de Marina Don
Cristobal Col6n de la Cerda, Duque de Veragua, por medio de una Real Orden se regula de
forma definitiva, a la Santisima Virgen del Carmen Patrona de la Marina de Guerra (antes era la
Virgen del Rosario).

Ya en 1942, se procede a una revision de la “Salve” ordenada por el Ministro de Marina a través
del director musico de Infanteria de Marina Camilo Pérez Monllor que, junto a una adaptacion de
su letra realizada por Mariano Méndez Vigo, siendo el resultado el siguiente:

"iSalve! Estrella de los mares,
de los mares iris, de eterna ventura.
jSalve, oh Fénix de hermosural
Madre del Divino Amor.

De tu pueblo, a los pesares
tu clemencia dé consuelo.
Fervoroso llegue al cielo
y hasta Ti, y hasta Ti, nuestro clamor.
jSalve, salve, Estrella de los mares!
jSalve, Estrella de los mares!

Si, fervoroso llegue al cielo,

y hasta Ti, y hasta Ti, nuestro clamor.
jSalve, salve, Estrella de los mares,
Estrella de los mares!
jSalve! jSalve! jSalve! jSalve!"
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LA PRIMERA MUJER CABO MAYOR EN LA ARMADA
ESPANOLA

CABO MAYOR D? ANA ISABEL CANDAMIL ALVAREZ

La cabo mayor, Ana Isabel Candamil Alvarez, ingresa en la Armada en 1994. Posee
la especialidad de Hosteleria y Alimentacion y ha sido la primera mujer en
ascender a CBMY en la Armada. Estuvo destinada en las fragatas “Extremadura”
y “Victoria”, transporte de ataque “Aragén”, buque desembarco “Pizarro” y buque
asalto anfibio “Galicia”. Particip6 en diversas Operaciones internacionales. Esta
en posesioén de varias condecoraciones militares.

Cuando se trata de servir, la dedicacion y la entrega siempre encuentran su recompensa, de

una manera u otra. Asi lo ve Ana Isabel Candamil, quien, en 2016, se convirtié en la primera
mujer cabo mayor de la Armada.

Con amplia experiencia internacional, y numerosos reconocimientos, ahora asesora a la
marineria y al mando de la Armada, asi como supervisa la calidad de vida de la marineria. Su
compromiso con las nuevas generaciones es maximo.

Ana Isabel Candamil Alvarez naci6 en Ferrol, A Corufia, en 1974. Tiene familiares que también
han pasado por la Armada, asi como amigos suyos.
Con esa informacion de primera mano que le llegaba, y al crecer en una ciudad ligada a la
institucion, su interés en ella siempre estaba latente.

Cumplidos los 20 afios, el 1 de septiembre de 1994, consiguio por fin ingresar en la Armada. No
tenia mucho conocimiento sobre las especialidades ofrecidas. Tras su primera toma de contacto,
en la Escuela de Especialidades de la Estacion Naval de la Grafia (ESENGRA), se decant6
por Hosteleria y Alimentacion.
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La CBMY Candemil / ARMADA

Alli recibié una formacion que consideré algo “escasa”, como confesoé a la Revista Espariola de
Defensa. No obstante, enseguida fue destinada a la fragata “Extremadura”. Alli estuvo
destinada en la cocina, lugar donde obtuvo su primera Cruz al Mérito Naval por su “esfuerzo y
trabajo diario”.

Ya finalizada esta experiencia, obtuvo el curso de cabo y terminé haciendo labores de reposteria
en la fragata "Victoria”. De ahi, realizé el curso de cabo primero, para acabar en despensa del
transporte de ataque “Aragén”.

A este buque no le quedaba demasiada vida, asi que llegada esta a término, pasé al buque de
desembarco “Pizarro”. Finalmente, pasé varios afios en el buque de asalto anfibio “Galicia”,
desde 2010 hasta 2015.

Rompiendo olas y barreras: la primera mujer cabo mayor de la Armada

Entonces, en abril de 2016, Ana Isabel se convirtié en la primera mujer de la Armada en ascender
a cabo mayor.

Para ella, el logro fue “muy gratificante”, a la par que “normal ver que las mujeres ocupan todo
tipo de puestos y cargos”. Su esperanza es “ser la primera de muchas otras que vendran
después”. En todo este tiempo, ha participado en nueve operaciones en el exterior: en la antigua
Yugoslavia, en los Balcanes, en Oriente Medio, en el Océano indico... Desde su ingreso en 1994,
ha participado ademas en ejercicios e instrucciones nacionales.

Una de las mas duras fue la Operacion Atalanta, segun dice, la del indico contra la pirateria a
bordo del “Galicia”. Escasez de personal, muchas horas de trabajo, las condiciones de vida los
habitantes de las zonas donde atracaban... No obstante, estd muy agradecida a todos sus
compainieros y superiores, con los que siempre ha tenido un gran trato.

Entre sus reconocimientos, posee cinco Cruces al Mérito Naval. También luce la Cruz de Bronce
a la Constancia en el Servicio, la medalla de la OTAN y la de la Unién Europea Occidental (UEO).
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Por legislacion y por Escala, Ana Isabel no puede ascender a empleos superiores. Pero
sigue comprometida como el primer dia, aportando su experiencia y conocimiento “con la mayor
eficacia posible”, sea cual sea su destino.

A las jévenes con inquietudes en alta mar, Candamil les deja un mensaje: “La Armada es
una gran oportunidad para crecer profesionalmente en cualquiera de las escalas en las que se
desee ingresar, para obtener una experiencia vital”.

El presente articulo fue publicado en ARTICULO14 con el titulo “La primera mujer Cabo
Mayor en la Armada espanola” el 07/11/2025 cuyo autor es Oscar Lopez, autoriza su
reedicién para la revista ARES SEVILLA el 12/11/2025.
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UNA EXPEDICION ULTRAMARINA: EL VIAJE DE LA
FRAGATA “ASTREA” A FILIPINAS

HISTORIADOR D. PEDRO SANCHEZ MUNOZ

D. Pedro Sanchez Muioz fue Oficial Mayor Letrado del Ayuntamiento (jubilado) y
es Cronista Oficial de la Ciudad de Dos Hermanas (Sevilla). Vicepresidente de la
Real Academia de Bellas Artes de Santa Isabel de Hungria de Sevilla. Natural de
Utrera. Licenciado en Derecho por la Universidad de Sevilla. Diplomado por el
CEMCI en Cursos de Especializacion Urbanistica y posee tiene el titulo de
“Experto en Urbanismo”.

A mi buen amigo José Manuel Monge Rubio, el marino nazareno que dio la vuelta al mundo en
la Nao “Victoria” desde 2004 al 2006.

El teniente general José de Cordova y Ramos
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Tras varios afios de practica naval, y considerandole ya suficientemente experimentado en el

mando, se le encomienda al capitan de fragata José de Cérdova y Ramos el mando de una nave
para realizar una larga y arriesgada misiéon: Navegar a Filipinas al mando de la fragata “Astrea”,
cuyo mando se le confié por Orden de 26 de agosto de 1769. El viaje esta muy bien documentado
en el expediente que se conserva en el Archivo General de Simancas. °

El 10 de octubre de 1769, Juan Gerbaut, Intendente General del Arsenal de La Carraca,
comunica al Secretario General de Marina el Bailio Frey Julian de Arriaga que "la Fragata Astrea
se halla ya arbolada de nuevo. Se travaja con toda viveza en su aparejo, y en el embarco de su
enjunque...” . José de Cérdova, con la diligencia que acreditan sus numerosos escritos a la
superioridad, se ocupé puntualmente de la organizacion de la expedicion y, sobre todo, de que
el navio estuviera en debidas condiciones para tan largo viaje.'?

El 19 de diciembre, Cérdova "comprendiendo puede ser util al Real servicio" pide permiso a
Arriaga para "que al regreso de Manila se haga la navegacion por el estrecho de Malaca, para
tomar conocimiento de él".'3 La partida se dilaté por culpa de un ilustre y esperado viajero: Simon
de Anda y Salazar, Gobernador y Capitan General electo de Filipinas' que debia embarcarse
en la “Astrea”.

La fragata “Astrea

10 Archivo General de Simancas (AGS): Leg. 412-1 Expedicion a Filipinas de la Fragata 'Astrea’ por el Cabo
de Buena Esperanza (1769-1770) al mando de D. José de Cdrdova: Agradecemos la diligente atencion de
la direccién del Archivo de Simancas, y en especial de don Francisco J. Alvarez, jefe del departamento de
referencias del mismo. También interesa tener en cuenta, a los efectos de las incidencias de este viaje, la
breve resefia contenida en el expediente personal de Cérdova: AME, Leg. 620(286).

" "Enjunque" es el lastre que se colocaba en las embarcaciones para asegurar su estabilidad.
12AGS. Leg. 412-1, f. 239.
BAGS. Leg. 412-1, f. 262.

4 AGS. Leg. 412-1, f. 273.
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La fragata zarpd finalmente el 14 de enero de 1770. Contiene el expediente la relacién completa
del personal embarcado con un total de 240 personas, entre "Yndividuos embarcados de
Transporte en la Fragata del Rey la Astrea, proxima a hacer viage a Manila"'®, tropa, familia del
gobernador e individuos del comercio, artifices y la dotacidon del buque, que es la tripulacion de
la "Astrea”, integrada por los oficiales encabezados por José de Cérdova,'® Capitan de Fragata
y Comandante del buque, efectivos de infanteria de marina, oficiales de mar, de artilleria y gente
de mar.

El barco llevaba viveres' y estaba armado con 36 cafiones. Entre el pasaje “iban 8 armeros
que ban para hacer Fusiles, con banco, Fuelles, Forno, etc.... y dos mugeres y una nifia de
dichos armeros”.

La “Astrea” tuvo una feliz singladura llegando sin novedad a su destino en julio de 1770, tras
recalar en la Bahia de la Tabla (actualmente Ciudad del Cabo) donde tuvo ciertas incidencias
enojosas con su guarnicion holandesa, que Cérdova resolvié con gran acierto. En total, y con la
larga parada en la bahia de la Tabla, tardé6 Cdérdova seis meses en su travesia de Cadiz a
Filipinas.

En Filipinas colaboré en diversas misiones, sobre todo en la localizacién de desertores,
informando a su regreso que entre "las guarniciones y tripulaciones de los vageles del Rey que
van de Espafa se experimentan la mas considerable Desercion, aun en las clases de oficiales
de Mar, en disposicion de quedar poco menos que inavil para su regreso, y en términos de ser
indispensable valerse de los Naturales, que los buenos Marineros no quieren dejar su domicilio”,
por lo que recomienda que se pongan los medios adecuados para que ello no siga ocurriendo 8.

Codrdova no pudo salir de Manila hasta el 6 de enero de 1771, por el retraso de los oficiales reales
en la liquidacion de las cuentas de los gastos ocasionados por la Fragata. Aparte de las
provisiones y mercancias normales, la “Astrea” llevaba "en calidad de lastre...cantidad de piedra
mineral de hierro de ciertos parages de aquellas Yslas...para que a disposicion de S.M. se hagan
los respectivos experimentos...". Embarcé mil quintales de esta piedra cuyo nombre no nos
consta 9. También se hizo cargo de unos pasajeros muy singulares: “...ocho regulares de la
Compaiiia, que han llamado de Jesus 20, que remite el superior Governador de estas Yslas

5 AGS. Leg. 412-1, f. 276.
6 AGS. Leg. 412-1, f. 277.

17 La dieta a bordo estaba cuidadosamente reglamentada. Las Ordenanzas de 1717 prevenian que la carne
se debia suministrar el domingo, lunes, martes y jueves; el miércoles y viernes seria sustituida por bacalao
y el sdbado se suministraria racién de queso. A diario el menu incluia siempre bizcocho, vino, menestra de
arroz, garbanzo mas agua y sal. Nos remitimos a: SARTI, MANUEL.: "Prontuario general' Murcia 1768. De
interés el estudio que realiza GONZALEZ-ALLER HIERRO, IGNACIO en "La vida a bordo..." incluida en
"Espafay el mar...", p. 167 y ss. Aunque referida a la navegacion en la centuria anterior, me remito también
a mi trabajo, compartido con ANTONIO J. LOPEZ GUTIERREZ: La Nao de Aviso Nuestra Sefiora de Valme
y sus viajes a Indias (1652-1653), Dos Hermanas 1988, pp. 46 y ss. y, en general, sobre las circunstancias
de un viaje a Indias y sus tramites, a titulo comparativo.

BAGS. Leg. 412-1, f. 304.
9 AGS. Leg. 412-1, f. 307.

20COMELLAS resefia que "afio y medio después del motin de Esquilache - noviembre de 1767, se produjo
la decision mas discutida de todo el reinado de Carlos Ill: La expulsién de los Jesuitas. Su relacién con el
movimiento de agitacion contra Esquilache fué difundida ya por entonces y hoy es preciso admitirla, haya
sido el motin la causa (Danvila) o el pretexto (Olaechea) de la expulsion... La expulsién parece una
enfermedad de la época, y el comun motivo de fondo hay que buscarlo en el regalismo propio de la politica
del Despotismo llustrado, que pretende en todos los paises catdlicos la maxima independencia frente a
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Philipinas a entregarlos en el Puerto de Santa Maria al Sr. Presidente de la Real Audiencia de la
Casa de la Contratacion de Cadiz, para que en calidad de Presos los reciba, y tenga a la
disposicion de S.M...".
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La Isla de Francia entre 1715 - 1810 (actualmente Isla Mauricio)

En el tornaviaje la “Astrea” hizo una grata escala en la isla de Francia (Isla Mauricio actualmente),
donde fueron generosamente atendidos por el gobernador francés de la Isla, con gran pompa y
protocolo que Coérdova describe con toda meticulosidad en su diario de a bordo. En la hoja de
servicio de Coérdova se resefia su diplomatico contacto en la isla de Francia: "La misma feliz
suerte de buena amistad, correspondencia y honor tubo en su arrivo a la Isla de Francia al
regreso de Manila: Todo consta de Reales Ordenes". 2

En el tornaviaje la “Astrea” hizo una grata escala en la isla de Francia (Isla Mauricio actualmente),
donde fueron generosamente atendidos por el gobernador francés de la Isla, con gran pompa y
protocolo que Cdordova describe con toda meticulosidad en su diario de a bordo. En la hoja de
servicio de Cdérdova se resefia su diplomatico contacto en la isla de Francia: "La misma feliz

Roma... Y no hay que olvidar que la Compaiiia de Jesus, con su cuarto voto de obediencia al Pontifice, era
un simbolo de fidelidad a Roma" (COMELLAS, J. L.: Historia..., ob. cit. p. 346). Lo cierto es que, segun el
eminente historiador, la repulsa hacia los Jesuitas era general en Espafia, incluso entre los eclesiasticos,
como lo demuestra que de 56 informes emitidos por los Obispos, 42 estaban de acuerdo con su expulsion,
6 no opinaban y solo 8 votaban en contra. Otra causa de esta animadversion es que los Jesuitas controlaban
unos 112 Colegios en Espafa, la mayor parte de corte aristocratico en cuanto a su alumnado, mientras que
a las Universidades, controladas por el Estado, accedian también clases burguesas, lo que era fuente de
rivalidades y enfrentamientos.

En 1767 , y en base a un Dictamen de Campomanes, Fiscal General del Reino, que lo
emitié a raiz de los motines de 1766, se publico el Decreto de expulsion de los Jesuitas de los Reinos de
Espafa y sus Indias ("Pragmatica sancién de Su Magestad en fuerza de ley para el estrafiamiento de estos
Reynos a los regulares de la Compafiia, ocupacion de sus temporalidades y prohibicion de su
restablecimiento en tiempo alguno, con las demas precauciones que expresa", dada en El Pardo a 7 de
abril de 1767): ello no es una singularidad espafiola, pues desde 1759 estaban también siendo expulsados
de Francia, Portugal y Népoles. En cumplimiento de este Decreto se exiliaron unos 1660 sacerdotes de la
Peninsula y unos 1396 de América. Mas adelante, en 1773 se declaré extinguida la Compainiia. En efecto,
tras las insistentes gestiones de Portugal, Francia, Napoles y Espafa, que no convencieron al Papa
Clemente XIlll, su sucesor Clemente XIV declard extinguida la Compafiia de Jesus mediante el Breve
"Dominusac Redemptor", fechado en Roma a 21 de julio de 1773. En el interim se produjo el servicio al que
se refiere Cordova en su informe.

21 AME. Leg. 620 (286), cit.
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suerte de buena amistad, correspondencia y honor tubo en su arrivo a la Isla de Francia al
regreso de Manila: Todo consta de Reales Ordenes". 22

Tras estas jornadas de asueto y protocolo, zarpa la fragata hacia Espafia con un nuevo pasajero,
el cientifico Mr. Santi, miembro de la Academia de Ciencias de Paris, que pidié6 permiso para
embarcarse en la "Astrea" rumbo a Espaia 3.

La navegacion de regreso, que se habia iniciado el 6 de enero en conserva con la fragata
“Nuestra Sefiora de los Dolores”, fue muy accidentada a consecuencia de los temporales que
caped la nave y de las enfermedades que aquejaron a su tripulaciéon, como lo evidencia el
detallado informe que el 1 de agosto de 1771 redacta Coérdova dirigido al marqués de la Victoria,
donde da cuenta de las bajas y tripulantes que enfermaron durante la travesia a causa
fundamentalmente del escorbuto, enfermedad corriente en la época en las largas travesias
navales.

Al finalizar su largo viaje, en efecto, Cérdova cumplié su obligacion de comandante del buque
formalizando el preceptivo estadillo describiendo las caracteristicas del buque, que montaba 36
cafones, con un rol de 232 tripulantes. Una nota al pie del estadillo dice lo siguiente: "Arriba
estanca; en su Arboladura y Jarcia sin Lession, excepto un mastelero de velacho sentido.
Pertenecen a las dotaciones del Navio "Buen Consejo" y Fragata "Venus" 27 individuos de los
gue en este se expresan 2* . Desde la salida de Cadiz hasta su regreso han fallecido de su
dotacion 11. Hay al presente 10 enfermos 4 de ellos declarados de escorbuto. A bordo de la
Fragata "Astrea" ala Vela y a la vista de Cadiz 1° de Agosto de 1771.- Fdo.: Joseph de Cordova".
25 E| 9 de agosto Cordova recibe la real aprobacion del resultado de su misién al mando de la
“Astrea” .2

Alessandro Malaspina

22 AME. Leg. 620 (286), cit.

23 AGS. Leg. 4121, f. 312.Giorgio Santi (1746-1822) fue
un naturalista, explorador, quimico, botanico, gedlogo, micélogo, zodlogo italiano. Fue Prefecto del Jardin
Botanico de Pisa entre 1782 y 1814. Obtiene su diploma en Medicina y en Cirugia en la Universidad de
Siena, y realiza algunos viajes a Montpellier y a Paris, durante los cuales trata con Buffon, Lavoisier y otros
célebres cientificos de su tiempo. Su principal aportacion fue en el campo de la geoquimica.

24 E|l "Buen Consejo" y la "Venus" habian navegado a Filipinas en afios anteriores al mando de Langara.
2AGS. Leg. 412-1,f. 315.-

%6 AGS. Leg. 412-1, f. 311.



Pa’gina6o

Este magnifico navio fue el mismo con el que realizara mas tarde Alessandro Malaspina otras
singladuras, una de ellas famosa por su derrotero. Asi, el 17 de diciembre de 1777 embarca en
la "Astrea" al mando de Antonio Messia para conducir a Filipinas a José Vasco y Vargas, nuevo
gobernador de aquellas tierras, llegando al 27 de julio de 1778. El 13 de enero de 1779 emprendid
el regreso trayendo una elefanta para el rey de Espafa y llegando a puerto espafiol el 15 de
septiembre de 1779 por la ruta del cabo de Buena Esperanza como a la ida. %/

27 MANFREDI, D. en la obra de Blanca Sainz: "Alejandro Malaspina: La América imposible" (Madrid, 1994)
p. 35. El genial y aristocratico navegante de Mulazzo, cuando se planteaba acabar con el sistema tradicional
del "Galeén de Manila" por antiecondmico, ofrecié realizar un viaje "experimental", zarpando de Cadiz
cargado de mercancias para Lima'y, tras doblar el Cabo de Hornos, descargaria en El Callao, emprendiendo
luego rumbo a Filipinas para cargar mercancias para Europa, volviendo a Espafa por el Cabo de Buena
Esperanza. La Real Compafiia de Filipinas propuso al Ministro de Marina tal periplo y, percatandose de las
excepcionales condiciones marineras de la "Astrea", solicito su flete y recomendd que su mando se confiara
a Malaspina. De esta manera, Malaspina, tras remodelar el barco y carenar su casco con planchas de cobre,
con numerosas vicisitudes y boicoteos, emprendié a bordo del buque la vuelta al mundo el 5 de septiembre
de 1786, visitando muchos puertos de la costa oriental de América del Sur, doblando el Cabo de Hornos y
llegando a El Callao el 1 de febrero de 1787. Un mes mas tarde zarpd rumbo a Filipinas siguiendo la vieja
ruta de Alvaro de Mendafia, para llegar a Cavite a los setenta y cinco dias, el 14 de mayo de 1787. El 20 de
noviembre de 1787, con el Capitan General de Filipinas - José Vasco y Vargas - a bordo, emprendio el
regreso a Cadiz por el Cabo de Buena Esperanza, llegando el 18 de mayo de 1788. El viaje duré menos de
21 meses, lo que se consideré un éxito, y ello incluidos los mas de siete meses que tardd en recoger en
Manila el cargamento de regreso. No obstante, en la Ultima etapa del viaje se extendié a bordo una epidemia
de escorbuto que produjo mas de quince victimas entre los tripulantes”. A pesar de ello, este viaje se pudo
considerar afortunado y sirvié de prélogo para la famosa expedicion. cientifica a bordo de las Corbetas
"Descubierta" y "Atrevida" entre 1789y 1796.(V. LOPEZ CALDERON, MARIA DEL C.: Alejandro Malaspina,
en "Esparia y el Mar...", ob. cit. p.. 486; también en CERVERA PERY, J.: "La Marina...", ob. cit. p. 221. El
relato auténtico del viaje en.: MALASPINA, ALEJANDRO.: Viaje alrededor del mundo por las Corbetas
"Descubierta" y "Atrevida" al mando de Don Alejandro Malaspina y Don José Bustamante y Guerra, con
introduccién por Pedro de Novo y Colson (Madrid, 1885) y también en "Carlos Il y la llustracién", de Varios
autores, Madrid 1988.-
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ESPANOLES EN CAMBOYA, 1596

ESCRITOR, D. JOAQUIN MANES POSTIGO

D. Joaquin Manes Postigo, nacido en Sevilla en 1959 y residente en La Palma del
Condado (Huelva), es abogado y graduado en Direcciéon de Empresas. Desarrollo
su carrera profesional durante mas de tres décadas como responsable del area
contenciosa de una gran empresa alimentaria. Ya jubilado, contintia activo como
investigador y divulgador histérico. Ha publicado diez libros en Espaiia, centrados
principalmente en la participacion de espanoles en conflictos internacionales y
cuerpos militares extranjeros, como la Legion Extranjera francesa o el ejército
britanico. Su obra también ha sido traducida y publicada en Francia y en inglés.
Entre sus titulos mas destacados se encuentran "Soldados sin bandera" (2011,
2016), "1849. Soldados espanoles en Italia" (2015), "Azules y Grises. Una historia
de la Guerra de Secesién y sus combatientes espanoles” (2020) y "Espanoles en
el Ejército britanico durante la Segunda Guerra Mundial" (2022).

Nuestro siglo XVI propici6é el surgimiento de dos clases de hombres, una de ellas era la del

picaro, aquel que su trabajo consistia en tratar de no hacerlo, de no realizar labor alguna mientras
tuviera ingenio y ningun escrupulo moral para ello. Pero también estuvo el aventurero en su
estado puro, no en su concepcion anglosajona de hombre escéptico y descreido, sino la del
propio aventurero espafiol que entendia, y lo tenia asumido, que con su lucha y conquista se
debia imponer la Fe de Cristo y quien, pese a su extremo desamparo, respetaba la figura de su
Monarca. Lo escribié el autor Gerardo Gonzalez de la Vega en “La espalda olvidada”: aquel
Imperio fue sobre todo cancha donde se desenvolvié la aventura.

Y aparece un hombre distinto -nuestro aventurero-, capaz de superar todas las dificultades, de
sobrevivir en el ambiente mas hostil que se pudiera imaginar y con su instinto de supervivencia
siempre alerta; era una estirpe de hombre, el aventurero espafiol de aquel siglo, si no superior,
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si un hombre completamente diferente a sus coetaneos, como si fuera incluso de otra raza con
respecto a nosotros mismos, al hombre del siglo XXI. Numerosos son los casos, asombrosos la
mayoria de ellos, como el de Nufiez Cabeza de Vaca, quien vagoé por el sur de EE. UU.,
sobreviviendo entres tribus durante afos hasta que pudo regresar a México; Vazquez Coronado,
Hernan Cortés, Nufiez de Balboa, Francisco Pizarro y los trece de la fama, tantos conquistadores
que hicieron historia desarrollando a su vez un perfil propio.

El aventurero espanol del siglo XVI obedecia a las siguientes caracteristicas: era austero: la
miseria vivida y un entorno sin esperanza lo habian inmunizado ante las penalidades que debia
arrostrar en sus campanas de conquista y exploracion; iracundo: la tensién de tantos sufrimientos
desembocaba, a veces o a menudo, segun, en furibundos ataques de colera, en el que sus
instintos se descontrolaban por completo, siendo capaz de llegar al crimen y a las matanzas
indiscriminadas; religioso: un hombre religioso, de forma primitiva, pero creyente, con un sentido
de la vida fatalista, providencialista en lo espiritual, todo se aceptaba porque era designio divino;
ansiaba la promocién social: su fin, el objetivo del aventurero espariol del siglo XVI era tanto el
dinero como el reconocimiento social, el escalar en la posicion social, en una sociedad tan
estanca como la espanola de aquel entonces.

Pero finalizando ese siglo, se produjo un acontecimiento fundamental para este mundo de
aventuras y aventureros. La unién de Portugal a la Corona espafiola en 1580 propicié nuevos
espacios a nuestros conquistadores con un territorio que se afiadié y que se extendia de Africa
a Brasil, y de Calcuta a las Molucas, ya que el Imperio portugués del siglo XVI era, esencialmente,
asiatico. Se abrian inmensas posibilidades de un nuevo Imperio nacido de esta uniéon que si
abarcaba el mundo por completo y que comprometié en una empresa comun a espafoles y
portugueses. La presencia portuguesa resulté tan activa en aquella parte del mundo que la lingua
franca en la que se entendian los comerciantes y guerreros chinos, molucos y siameses era el
portugués.

Y en ese contexto de un nuevo Imperio, fue en el afio 1588 cuando se desplaz6 hasta Madrid el
jesuita fray Alonso Sanchez para defender ante el rey Felipe Il su tesis de la conquista de China,
argumentando que para ello solo se necesitarian 10.000 hombres; sin embargo, el monarca
espafiol no mostré interés alguno, aun traumatizado por el desastre de la Armada Invencible,
pero esa idea, esa vocacion del clero se mantenia viva ante ese enorme vivero de almas
paganas prestas para la conversion en aquel Lejano Oriente y de esta forma también un fraile
agustino espafiol, afincado en Macao, le propuso al rey que con cuatro mil guerreros japoneses,
bajo mando espafiol, se podria conquistar China.

Tras una década de propuestas vacuas o descabelladas los espafoles se convencieron, sobre
todo los habitantes de Filipinas, de que la conquista de Asia era una empresa irrealizable. Y asi
el historiador Henri Kamen escribié que se abandond la idea de un imperio del Este, idea que
Madrid nunca habia considerado seriamente. Esta entelequia se habia disipado por la existencia
de una rivalidad con los ingleses y holandeses, logrando estos ultimos imponerse, en la primera
mitad del siglo XVII, en lo que eran los antiguos asentamientos portugueses en las Molucas.
Asimismo, los misioneros abandonaron ya toda conviccion de lograr una rapida conversion del
continente asiatico.

A partir de ese momento, solo fue el galedbn de Manila el uUnico vehiculo de conexion y
comunicacién del Imperio Espariol con Asia, una ruta entre Acapulco y Manila que se mantuvo
durante mas de doscientos afios y fue algo unico dentro de los anales de la historia de la
navegacion.

Por eso, por lo irrealizable que era en si toda accién de conquista en aquellas lejanas tierras, la
expedicion de nuestros protagonistas a Cambuja, en enero de 1596, no dej6 de ser una quimera,
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la que les llevd a sofiar con un Reino, en un lugar tan lejano, mas aun por lo ajeno y extrafio que
resultaba al suyo.

Y este es el perfil del arquetipo de los conquistadores, que resultaba contradictorio, pues a la vez
era creyente y colérico, generoso y cruel. La accidn, genuina y veridica, que se desarroll6 en el
Lejano Oriente y cuyos acontecimientos se conocen hoy en dia gracias al fraile Gabriel de San
Antonio, quien escribié “Breve y verdadera relacion de los sucesos del reino de la Cambuja”,
editado en 1604 en Valladolid.

A Brief and Truthful Relation of
Events in
the Kingdom of Cambodia

Gabriel Quiroga de San Antonio |

Ediciones en inglés y castellano de obras de Gabriel de San Antonio

Sorprendente pero cierto; acontecié que, en el mes de enero de 1596, una expedicioén, integrada
por tres naves, parti6 de Manila, ciudad aun joven, de apenas algo mas de veinte afios de
existencia, hacia el reino de Camboya, entonces la Cambuja, para socorrer a su rey del
hostigamiento y acoso de aquellos que, con el apoyo del reino de Siam, pretendian su trono. El
capitan de la expedicién era don Juan Suarez Gallinato con dos bravos como lugartenientes (sus
titulos eran de sargentos): un espafiol, Blas Ruiz, y un enigmatico portugués, pero igual de bravo,
llamado Diego Veloso, ayudados en su aventura por un grupo de unos doce samurais japoneses
que, si bien partieron como meros mercenarios, mantuvieron un concepto de la fidelidad hacia
sus jefes occidentales mas alla de sus propias vidas. Con la expedicién se embarcaron tres frailes
dominicos: fray Alonso Jiménez, Diego de Aduarte y Juan Deza, el barbero de la expedicion.

Pero todo empezd varios afios antes y con la siguiente secuencia, plena de accién y aventuras:
alrededor de 1582 ya se encontraba instalado en Camboya el portugués Diego Veloso. En 1593,
ante el peligro de agresion por parte del Reino de Siam al reino de Camboya, Diego Veloso partié
hacia las Molucas y mas tarde puso rumbo a Manila para convencer al gobernador espanol de
la formacion de una expedicion militar que socorriera al rey camboyano. Finalmente, lo que se
destacé fue una embajada, pero llegaron tarde, el rey de Siam, Naresuan, ya habia tomado la
capital de Camboya. Este decidié que Diego Veloso partiria por tierra con el propio monarca,
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pero el resto de los espafioles lo haria en una embarcacién con tripulantes chinos, cargada con
el botin de guerra. En esta se encontraba Blas Ruiz quien, junto con los otros europeos se
hicieron con la nave y pudieron llegar aManila en 1594.

El Rey Nareasuan, ante el hecho de que la nave no aparecia autoriz6 a Diego Veloso a embarcar
en una nave en busca de los esparioles y con dos elefantes de regalo para el gobernador de
Manila. Tras multiples peripecias, el portugués Veloso también consiguié llegar a la capital de las
Filipinas.

Tras todo ello, el gobernador Pérez Dasmarifias se convencié de que con una expedicion militar
de unos 120 hombres —incluidos alrededor de 12 samurais-, partiria en tres naves al mando de
Suarez Gallanato, y con Diego Veloso y Blas Ruiz capitaneando las otras dos embarcaciones,
para restituir al legitimo rey de Camboya. La autorizaciéon dada por Dasmarifias lo fue para 40
hombres, para sabiendo que era un numero insuficiente, permitié el alistamiento de mas
voluntarios, pero sin derecho a soldada por parte de la Hacienda del Rey. La expedicion se hizo
a la mar a mediados de enero de 1596. Una tormenta separ6 a las naves en su ruta; Suarez
Gallinato termind, tras una tormenta, cerca de Singapur, pero Veloso y Blas Ruiz desembarcaron
juntos en tierra camboyana.

Ambos llegaron a la nueva capital, Chordumuco —Chordemuco-, actual Pnom Penh, pero en ella
ya se encontraba reinando un usurpador que no acogié de muy buen grado a los espanoles y
portugueses. Ademas, casi al mismo tiempo, arribaron varios juncos chinos que pronto
manifestaron una clara hostilidad hacia los espafoles y portugueses. Al final, los
hispanoportugueses se enfrentaron con los chinos y mataron a varios de estos, apropiandose de
Sus juncos.

Consecuencia de todo ello, el rey usurpador se neg6 a recibirlos en su palacio, en Srei Santhor,
situado al nordeste de la capital, por lo que estos decidieron dar un golpe de mano y quemar el
palacio, pero en la refriega hirieron de muerte al mismo rey, por lo que los camboyanos se
lanzaron en persecucion de los espafioles rio abajo, en direccion a Chordumuco, durante 30
kildmetros, una retirada épica en la que los espanoles no perdieron ni un solo hombre.

Cuando llegaron de nuevo a Chordumuco se encontraron con Suarez Gallinato, que por fin habia
arribado, pero este decidio finalmente el regreso de la expediciéon a Manila. En un atraque de sus
embarcaciones en el norte de Vietnam, -adonde les empujaron las corrientes-, y contando con el
permiso de Sudarez Gallinato, los bravos Diego Veloso y Blas Ruiz desembarcaron para dirigirse
a Laos donde se encontraba la familia del legitimo rey de Camboya; transcurria el mes de
septiembre de 1596. y, con la ayuda del rey de Tonkin, llegaron a Luang Prabang, la capital de
Laos, lugar de su exilio.

Los dos capitanes se encontraron con que el rey habia muerto y estaba su heredero, Prauncar,
como sucesor al trono. Al poco tiempo, por el rio llegaron diez embarcaciones malayas para
indicarles que, desde la capital, muchos camboyanos reclamaban la vuelta del legitimo rey. Junto
con los malayos, los hispanoportugueses se dirigieron hacia la capital —Chordumuco-, y el
descendiente del usurpador resulté muerto en combate, por lo que Prauncar pudo subir al trono,
aunque, eso si, rodeado de los malayos, de religion musulmana.

Diego Veloso y Blas Ruiz fueron recompensados por el gobierno de Prauncar como chofas,
principes, de dos provincias en Camboya. La instalacion de los espafoles supuso que se
organizaran varias expediciones de Manila, No obstante, el grupo de Veloso y Blas Ruiz se
habian convertido, en el ambito de la corte, en una faccion mas de las varias que se hallaban
alrededor del rey, un ser pusilanime y alcoholizado, siendo el hombre fuerte del reino el general
malayo Ocufia Lacasamana.
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Oleo sobre lienzo que representa la retirada hacia el rio Mekong después de
incendiar el palacio Real en Chordumuco, los samurais catdlicos que les acompanaban
enfrentandose a las tropas camboyanas que les perseguian. Basado en el libro, "La
quimera de un reino” de Joaquin Manes Postigo.

De Diego de Veloso, nacido en Amarante, Portugal, se conoce que en 1593 confesaba tener 34
anos; y dos afios mas tarde, en Manila, 1595, declaraba que llevaba viviendo en Camboya mas
de diez afios. Destacaba por su excelente juicio y mesura personal. Por su parte, Blas Ruiz de
Hernan Gonzalez era oriundo de La Calzada, provincia de Ciudad Real, un verdadero hombre
de accion; hacia 1595 contaba con 23 afios de edad.

Con la consolidaciéon de Veloso y Blas Ruiz en Camboya, el nuevo gobernador espariol de
Manila, don Francisco Tello de Guzman, envié dos barcos al mando de Luis Ortiz del Castillo y
Luis de Villafane, lo que supuso un alivio para las pocas docenas de espafioles que se hallaban
en Chordumuco -Pnom Penh-. A principios de 1599 también arribaron las expediciones de Juan
de Mendoza y del pirata luso-japonés Gouvea.

Los espanoles, viéndose ya en peligro ante la asechanza continua de los malayos, falsificaron
un documento del gobernador de Manila en el que se le solicitaba al rey camboyano la
construccion de un fuerte a la orilla del rio. Ello solivianté a los aliados malayos y provocé un
enfrentamiento armado con los espafnoles. Tras la lucha, solo unos pocos de estos lograron
escapar, pero ya nunca mas se supo ni de Blas Ruiz ni de Diego Veloso, desaparecieron de la
faz de la tierra para asi entrar en la leyenda de los héroes.

Sobre un hecho real, la expedicion a Camboya, se produce la representacion simbdlica, a través
de los dos capitanes, un espafol y un portugués, con el contrapunto perfecto de los nipones, de
la union de las dos naciones y su eficacia en un contexto de conquista y expansion, de lo que
fue y de lo que hubiera sido, como lucubracion de futuro, si en el afio 1640 Portugal no se hubiese
separado, ya para siempre, del Reino de Espafia.

Y nuestro relato finaliza en 1604, afio de la edicion, en Valladolid, del libro “Breve y verdadera
relacién de los sucesos del reino de la Cambuja”, del fraile Gabriel de San Antonio; en un tiempo
épico que pronto se torn6 en desengarno, de una Espafa contradictoria, a veces absurda y otras
muchas injusta con sus hijos, pese a su grandeza y al sinfin de hazanas jamas emuladas, una
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nacién que pasaba de la miseria a la grandeza, y de ésta a la ruina, sin matices ni transitos. Asi
era Espana.

Espafa gozaba de la estructura pertinente, es decir, un solo reino bajo una sola corona para
afrontar lo que seria el descubrimiento y colonizacién del Nuevo Mundo, pero conforme inicid la
gesta, esa increible aventura con tan escasos medios, se agotd en su proyecto casi en sus
propios comienzos, las guerras de religion, algo que los Habsburgo, tanto padre como hijo,
Carlos | y Felipe Il, estaban llevando a cabo en sus territorios de los Paises Bajos para la
imposicion de la religion catélica mas alla de los territorios naturales de ese Estado que era
Espafa. Todo ello provocé que Espana, paraddjicamente en su periodo de maximo esplendor,
entrando plata y riquezas por el puerto de Sevilla, fuera un Estado en bancarrota y una Nacion
en la miseria. El historiador H.J Elliot referia textualmente: Los acontecimientos de los afios
noventa habian revelado a los castellanos mas inteligentes la dura verdad acerca de su tierra
natal. Su pobreza en medio de los ricos, su poder que habia resultado impotente.

El citado historiador britanico, en su libro, “La Espafia Imperial”, ya describe, finalizando el siglo
XVI, como en 1596 el Estado se declara en quiebra y solo sobrevive sostenido por el crédito de
los banqueros europeos. En 1598 la situacion econémica volvié a ser tan angustiosa que se
constituy6 un nuevo impuesto, la sisa, provocando un mayor empobrecimiento de los espafioles.
Este impuesto gravaba los bienes de consumo como el vino, el vinagre y la carne.

Lo mismo que era una realidad la ingente riqueza que se traia constantemente de Ameérica,
apenas se aguantaba en la peninsula para viajar rapidamente a Europa, con el fin de sostener
todos los frentes bélicos en aras de mantener la religién catélica y la cohesion, por tanto, de las
posesiones de los Habsburgo.

El historiador John H. Elliot resalta el hecho de que la obra de los dos grandes creadores
castellanos, Cervantes y Velazquez, estaba penetrada de un hondo sentimiento de decepcién y
fracaso, fiel reflejo de la paradodjica Castilla de los siglos XVI y XVII, una naciéon que habia
escalado las alturas y descendido a las profundidades, que lo habia conquistado todo y que lo
habia perdido todo, que habia conquistado el mundo para ser vencido después.
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RESUMEN

Desde el siglo XVII la Real Villa de Puerto Real ha estado intimamente ligada a los diferentes
estamentos de la Marina Espafola y muy especialmente al Almirantazgo, destacando de manera
singular los miembros varones de la familia Cervera quienes a partir del siglo XVIII,
concretamente 1777, fecha en la que el primer ascendiente de dicho apellido, Juan Bautista de
Cervera y Signe, natural de Gata de Gorgo, lugar situado en la Marina Alta de Alicante (Espana),
religioso de la Orden de San Francisco Descalzo, tras su paso por Canarias es nombrado obispo
de Cadiz, sin embargo, Juan Bautista pasa en un principio a vivir en Medina Sidonia (provincia
de Cadiz), previamente a tomar posesion de la mitra gaditana el 6 de septiembre del mismo afo.
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ABSTRACT

Since the 17th century the Royal Villa of Puerto Real has been closely linked to the different levels
of the Spanish Navy and especially to the Admiralty, highlighting a singular way the male
members of the Cevera family who from the 18t century, specifically 1777, date in which the first
ancestor of said surname, Juan Bautista de Cervera y Signe, a native of Gata de Gorgo, a place
located in the Marina Alta from Alicante (Spain), religious of the Order of San Francisco, after
passing through the Canary Islands he was appointed bishop of Cadiz. However, Juan Bautista
went on to live in Medina Sidonia (province of Cadiz), prior to taking possession of the Cadiz miter
on September 6 of the same year.

KEY WORDS
Navy, Admiralty, Gata de Gorgo, bishop, Medina Sidonia.
INTRODUCCION

Hacer referencia al apellido Cervera, y mas aun en la provincia de Cadiz a la cual esta
estrechamente ligado, supone adentrarse en los tres ultimos siglos de la Marina Espaniola.

Pedro Juan de Cervera y Aguilar sobrino del ya citado Juan Bautista de Cervera y Signe, en 1779
obtuvo la dignidad de arcediano (diacono principal de una catedral) de la Iglesia Parroquial Matriz
de Santa Maria la Mayor La Coronada, templo gotico-renacentista del siglo XVI de Medina
Sidonia, ciudad donde residia su tio. Su hermano, Joaquin de Cervera y Aguilar, quien fue
presbitero, también se asent6 en la misma ciudad donde fue nombrado capellan de las Agustinas
Recoletas conocidas en el pueblo como «Agustinas de arriba» que arrancan en 1688 a partir del
mecenazgo de Diego de Iparraguirre, un vasco afincado en la ciudad de Cadiz. Joaquin de
Cervera y Aguilar, nombré a su hermano Pascual Jaime administrador de los asuntos
econdmicos de su capellania.

El obispo Cervera fallece en 1782, pero por aquel entonces tres hermanos Cervera y Aguilar se
encontraban viviendo en Medina Sidonia siendo estos el germen de la saga de tan ilustre apellido
en la provincia de Cadiz.

Pascual Jaime naci6 el 1 de julio de 1761 en Beniarbeig, provincia de Alicante y contrajo
matrimonio el 12 de octubre de 1787 con Leonor Maria Ferreras-Villamiser Montes de Oca,
natural de Medina Sidoniay fruto de este matrimonio, en 1794 nace Juan Bautista Cervera y
Ferreras, quien en 1824 matrimonié con Maria del Rosario Topete Penalver nacida el 11 de
octubre de 1803 natural de la cercana ciudad de Villamartin y de este matrimonio nacieron diez
hijos todos ellos bautizados en la iglesia de San Maria La Coronada de Medina Sidonia. Maria
del Rosario pertenecia a una familia de ilustres marinos ya que era sobrina del general Topete,
siendo este el eslabén que une al apellido Cervera con la Marina Espafiola.

El 18 de febrero de 1839 viene al mundo Pascual Cervera y Topete séptimo hijo del matrimonio
Cervera Topete quien esta llamado a protagonizar una de las paginas de mayor trascendencia
de la historia de Espana.

Pascual Jaime y Leonor Maria, ya ancianos y una vez terminada la Guerra de la Independencia
(1808-1814) se trasladaron a vivir a Puerto Real, al parecer, buscando un lugar llano donde poder
pasear, siendo esta la primera relacion del apellido Cervera con la Real Villa.

Pascual Cervera y Topete

Pascual vivid su nifiez en la casa familiar de la calle Nuestra Sefiora de la Paz n°11,
anteriormente conocida como calle Ancha de Medina Sidonia (Céadiz), y con tan solo trece afios
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de edad ingreso en el Colegio Naval fundado en la poblacion militar de San Carlos cercana al
arsenal puertorrealefio de La Carraca. Para desarrollar la carrera militar de tan insigne marino es
necesario contar con bastante mas espacio que el que nos permite esta publicacion, por lo tanto,
haré un ejercicio de sintesis de manera que quede lo bastante sustanciado como para dar a
conocer la carrera de uno de los marinos mas controvertido de la historia de Espafia.

En 1858, durante su primer viaje a La Habana, fue promovido a guardiamarina de primera clase
y con tan solo veintidds afos recibié el despacho de alférez de navio, siendo su bautismo de
fuego en Africa a bordo del buque: Vasco Nufiez de Balboa.

Las especiales circunstancias politicas de archipiélago filipino obligaron al gobierno a mantener
en la zona una fuerte presencia militar, por lo cual, en 1861 Pascual es destinado al sur de la isla
de Zamboanga siendo su primera intervencion a bordo de la goleta: Valiente en la toma del fuerte
Palagulan. Por los méritos contraidos en esta accion terrestre en la que capturd la bandera
indigena, que su almirante Méndez Nufiez envio al gobierno, fue promovido a teniente de navio.

Embarcado en el Reina de Castilla se dedica a una de sus aficiones favoritas: la Hidrografia y en
1864 a bordo del cafionero: Prueba levanta las cartas de navegacion del estrecho de llo-llo en
Filipinas. Volviendo a la peninsula en 1865 afio en el que el 19 de marzo contrae matrimonio en
la parroquia de San Antonio de Cadiz con Ana Jacome Pareja de acrisolada familia sevillana
nacida en Sevilla en 1840. De este enlace nacen cinco hijos, cuatro de los cuales continuaron el
camino iniciado por su padre. Durante los afios siguientes la inestabilidad politica se acrecienta,
hasta el punto, que en 1868 la reina Isabel Il fue destronada dando lugar al advenimiento de la
Primera Republica.

A finales de 1869 es destinado por segunda vez a Cuba donde permanece hasta el 8 de marzo
de 1871, ostentando durante este periodo de tiempo el mando de la goleta Guadianay del
canonero Centinela. A su vuelta a Espafia es condecorado con dos Cruces al Mérito Naval, una
de ellas con distintivo rojo que avalan su labor en La Habana.

En 1873 es ascendido a capitan de fragata contando tan solo treinta y cuatro afios de edad y por
su accion en el movimiento cantonal fue nombrado ayudante mayor por el general del arsenal de
La Carraca y una vez fracasado el movimiento cantonal, por decreto de las Cortes de 11 de
agosto de 1873 fue nombrado Benemérito de la Patria.

En 1874 nuevo destino en Filipinas y en 1876 el gobierno lo nombra gobernador de Jolé y coronel
de Infanteria de Marina, pero, por esta fecha, Cervera contrae las endémicas fiebres paludicas
de la zona y aconsejado por los médicos fue relevado y trasladado a la metrépolis. Durante su
estancia en Espania el presidente del Consejo de ministros, el malaguefio Antonio Canovas del
Castillo, le ofrece un destino en el Ministerio de Marina, que Cervera fiel a sus principios acepta,
pero a regafiadientes, por lo que en 1879 vuelve a su habitat natural tomando el mando del buque
escuela la corbeta Ferrolana, pero en este destino permanecié solo hasta 1880 afio en el que
paso a ser comandante militar de Marina de Cartagena.

Entre 1885 y 1890 presidi6 la comision constructora del acorazado Pelayo, construido en los
astilleros Forges et Chantiers de la Mediterranée de la ciudad de Toldn (Francia) del que fue su
primer comandante. Un ano mas tarde, fue llamado por la Reina Regente dofia Maria Cristina de
Habsburgo-Lorena, madre de Alfonso XIlll, para que fuese su asesor naval y ayudante de camara,
siendo ascendido en 1892 a capitan de navio de primera clase a la vez que es nombrado director
técnico y administrativo de Astilleros de Nervidn donde se construyeron los acorazados: Vizcaya,
Infanta Maria Teresa y Oquendo.

Pascual Cervera, en el cenit de su carrera militar es requerido por los jefes de los partidos
politicos, tanto del gobierno como de la oposicién Praxedes Mateo Sagasta y Segismundo Moret,
para que tras las elecciones aceptara el cargo de ministro de Marina que en un principio rechaza
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pero que mas tarde y ante la insistencia de la Reina y bajo el gobierno de Sagasta se ve obligado
a aceptar. Por aquel entonces, Pascual ostentaba el empleo de contralmirante. Sin embargo, y
dado que las promesas hechas por el primer ministro a Pascual no se cumplieron, especialmente
las referentes a las inversiones econémicas para mejoras de la flota, a los tres meses presenté
su dimision.

Almirante Pascual Cervera Topete

En 1892 fue nombrado jefe de la Comisién Naval en Londres y el 30 de octubre de 1897 Pascual
toma posesién en Cadiz, como comandante general de la escuadra arbolando la insignia en el
crucero Vizcaya.

Santiago de Cuba

El presidente del Consejo de Ministros, Praxedes Mateo Sagasta, al objeto de sofocar el rebrote
de la rebelién en Cuba, la cual estaba apoyada de manera soterrada por Estados Unidos, envia
a La Habana al general Weyler quien impone una férrea y represiva politica, pero, el asesinato
de Canovas dio un vuelco imprevisto de la situacion y el general Weyler es sustituido por el
general Blanco quien mas tarde tendria en sus manos el destino de la flota espafiola y que
inopinadamente dio lugar, con su erratica orden, a que la misma sufriera el mas estruendoso de
los fracasos en la historia de la Armada Espafiola.

Repentinamente aparece en escena el acorazado estadounidense Maine, el cual fondea en La
Habana con la misién de defender los intereses de los ciudadanos americanos, pero sin cumplir
los requisitos previos entre naciones amigas. En contraposicion, Espafia envia el crucero Vizcaya
a Nueva York, pero la explosion inesperada del Maine, acaecida el 15 de febrero de 1898
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causando la muerte de doscientos cincuenta y cuatro marineros y dos oficiales, achacada por la
prensa americana a los espafioles, dio lugar al inicio de la contienda entre ambos paises y el 21
de abril del mismo afo el presidente Mckinley declara la guerra a Espafia.

El 29 de marzo, Cervera zarpa de Cartagena con los buques Colén e Infanta Maria Teresa y a
mediodia del dia 30 la falia del almirante de la escuadra surcaba la mar rumbo a Puerto Real,
donde vivia junto con su familia desde que decidi6 instalarse en la Real Villa para curarse las
fiebres paludicas contraidas en Filipinas en 1876. Fue la antigua calle Ana Jacome y las zonas
aledanas al muelle puertorrealefio la ultima tierra espafola que piso el almirante antes de que el
8 de abril zarpase de Cadiz rumbo a Cabo Verde donde se le uniria la escuadrilla de destructores
y otra de torpederos y posteriormente los buques Vizcaya y Oquendo.

El 29 de abril Cervera, cumpliendo érdenes del Gobierno, zarpaba de Cabo Verde para Cuba al
mando de una escuadra totalmente limitada, hasta el extremo de que el almirante, consciente
del final que le esperaba, escribe una carta a su hermano Vicente diciendo:

«Mis queridos hermanos: Acabamos de refrendar nuestros pasaportes para el cielo
...Vicente, si sucumbo, como espero, cuida tu de mi mujer y mis hijos. A todos, os abraza
Pascual»

La escuadra espafola suponia un total de 27.840 toneladas y por el contrario la americana
desplazaba 73.535 toneladas, una diferencia verdaderamente insalvable. A esto habia que
afadir el concepto distancia en el que se manejaban los espafioles, ademas de las paupérrimas
circunstancias econémicas del Ministerio de Marina que poco tiempo antes habian hecho dimitir
a Cervera, por lo tanto, la suerte estaba echada.

El 19 de mayo de 1898 Cervera entré en Santiago de Cuba y el 1 de junio el almirante Sampson
inici6 el bloqueo. El 2 de julio el general Blanco ordend la salida de la escuadra previo embarque
de las tropas que se encontraban combatiendo en tierra.

Cervera, en su camara del Infanta Maria Teresa medita la vispera del combate naval la tremenda
responsabilidad que pesa sobre su conciencia y sus hombros y al dia siguiente, 3 de julio, en la
toldilla del buque, rodeado del capellan y la totalidad de la oficialidad en religioso silencio tomé
la palabra de la siguiente forma:

«Ha llegado el momento en que la patria nos reclama, y como espafoles tenemos que
cumplir con el sagrado deber que para con ella tenemos. Se va a arbolar nuestro
pabellén, y va a ser izado de manos de los oficiales, como guardianes directos que son
de su custodia y honor».

El dia 3 de julio Cervera inicia el intento de romper el bloqueo de la escuadra americana apostada
a escasas millas del Morro de la Roca de San Pedro. La batalla comenzé a las 09:35 abriendo
fuego el Infanta Maria Teresa sobre un acorazado enemigo y detras de este salieron en fila india
los demas buques pues no existia otra posibilidad dadas las caracteristicas de la bahia de
Santiago de Cuba. El comandante del Cristobal Colén el capitdn de navio Emilio Diaz-Moreu
prefiri6 embarrancarlo cerca del rio Turquino. Estos hechos fueron sublimemente narrados por
el comandante del Maria Teresa: Victor Concas Palau:

«Sono la corneta de érdenes, dando la sefial de comenzar el combate, orden repetida
por todas las de la baterias y seguida de un murmullo de aprobacion de todos aquellos
pobres marinos y soldados de Infanteria de Marina, ansiosos de pelear, porque no sabian
que aquellos ecos bélicos de las cornetas eran la sefial que arrojaba a la Patria a los pies
del vencedor».
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«jMis cornetas dieron el ultimo eco de aquellos que la Historia cuenta que sonaron en la
toma de Granada! jEra la sefial de que terminaba la historia de cuatro siglos de grandeza
y que Espafia pasaba a ser nacién de cuarto orden!»

Por estas y otras declaraciones Victo Concas Palau fue posteriormente procesado.

Doscientos veintitrés muertos y ciento cincuenta y tres heridos lavaron el honor de Esparia. Tras
la derrota, vino el cautiverio del almirante y los suyos en la Escuela Naval de Annapolis en el
estado de Meryland de los EE.UU., desde donde fueron repatriados a bordo del City of Rome, el
cual hizo entrada en el puerto de Santander el 19 de septiembre de 1898 transportando a Cervera
y al general Paredes Chacén, ocho jefes, setenta oficiales y guardiamarinas y mil quinientos
setenta y cuatro hombres de clase y marineria. De Santander a Madrid donde Cervera fue
recibido por el ministro de Marina, Ramén Aufdn Villalon. Antes, el 13 de septiembre, se
comenzo a incoar en el Tribunal Supremo la causa reglamentaria para esclarecer los hechos y
depurar responsabilidades, e incluso al almirante se le sometié a un consejos de guerra del que
salié absuelto el 6 de julio de 1899, tras lo que pidié su pase a la reserva que la Reina Regente
le deniega, concediéndole una licencia ilimitada durante la cual Cervera y previa autorizacion de
la Reina, publicé los Documentos referentes a la Escuadra de Operaciones de las Antillas,
publicacién que tuvo una gran repercusion tanto en el ambito nacional como en el extranjero.

Reincorporado al servicio como jefe del Estado Mayor de la Armada fue promovido a capitan
general de El Ferrol, tras lo cual inicia una corta carrera politica como Senador electo por
Albacete y vitalicio por designacién real. Pero su salud muy quebrantada por tantos avatares
vividos y con sesenta y nueve afios de edad le hace pedir el cese que le es concedido por Real
Decreto de 17 de diciembre de 1908 con el cargo de vicealmirante tras lo cual se retira a vivir a
su domicilio en la calle Santo Domingo 36 de Puerto Real donde finalmente fallece el 3 de abril
de 1909, cerrandose con su muerte una pagina de nuestra historia escrita por un hombre que
indudablemente habia nacido para la mar.

Perfil Humano

De sus escritos se llega a la conclusion que Pascual Cervera y Topete fue un hombre
profundamente creyente. En la carta a su hermano Vicente, antes de la batalla de Santiago de
Cuba, escribe: «Hoy hemos confesado y comulgado casi todos los de esta escuadra...y, en la
carta a su hijo Pascual fechada el 9 de junio de 1899 reza: «Y ten siempre presente que tu padre
solo ha aspirado a cumplir con su deber y pidele a Dios misericordia para él, cuando sea llamado
a su divina presencia».

Por otro lado, fue un hombre especialmente austero lo que qued6é ampliamente demostrado
durante su estancia en Madrid y todo lo llevaba a cabo con un sentido castrense de la obediencia
que quedo perfectamente demostrado en Santiago de Cuba al recibir la orden del general Blanco,
pese a que él conocia cual seria el resultado final como queda recogido en el mausoleo donde
descansan sus restos en el Pantedn de Marinos llustres de San Fernando (Cadiz).

Por Real Decreto de 9 de noviembre de 1909, S.M. el Rey Alfonso Xlll de acuerdo con el Consejo
de ministros aprueba el traslado de los restos del vicealmirante don Pascual Cervera y Topete al
Panteén de Marinos llustres, traslado que se lleva a cabo el 19 de junio de 1916. Alli descansan
para siempre en un mausoleo en el que reza la siguiente inscripcion:

AL VICEALMIRANTE CERVERA
BIZARRO MILITAR-ENTENDIDO MARINO

ESCLAVO FIEL DE SU DEBER
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MODELO DE ABNEGACION, CABALLEROSIDAD Y VIRTUDES CRISTIANAS
LA PATRIA HONRA SU MEMORIA
R.P.I.

18 DE FEBRERO 1839-3 DE ABRIL DE 1909

Juan Cervera Valderrama

La saga de marinos de la familia Cervera y Topete tuvo su continuidad con Juan Cervera
Valderrama, hijo primogénito deJoaquin Cervera Jacome y de su esposa Luisa Valderrama,
nacido en San Fernando el 8 de octubre de 1870 y por lo tanto, sobrino del héroe de Santiago
de Cuba, Pascual Cervera y Topete y mas tarde suegro ya que contrajo matrimonio con su prima
Rosario Cervera Jacome matrimonio del que nacieron ocho hijos: Pascual, Maria Luisa, Carmen,
Joaquin, Juan, Rafael, Rosario y Milagro, de los cuales, los varones emprendieron la carrera
militar en la Armada.

Siguiendo la estela familiar, Juan, con tan solo dieciséis afios presenta plaza como aspirante en
la Escuela Naval Flotante, situada por aquel entonces en el arsenal de El Ferrol a bordo de la
fragata Princesa de Asturias.

Excelente estudiante, su vida como tal esta jalonada de continuos méritos académicos y entre
ellos, consigue ser el numero uno de su promocién por lo que se le concedié el ascenso a
guardiamarina el 6 de julio de 1888 y se le destind para que realizase sus practicas de mar al
crucero Navarra que se encontraba surto en el puerto de Barcelona, pero por necesidades del
servicio no llegé a embarcar siendo destinado a la corbeta Nautilus.

Tan solo un aino mas tarde, una vez pasado el examen correspondiente es ascendido a
guardiamarina de segunda siendo destinado al crucero Cristobal Colén, buque que
desempenaria afnos mas tarde un papel transcendental en la trayectoria de su tio y suegro
Pascual. De aqui es transbordado al crucero Antonio de Ulloa construido en el arsenal de La
Carraca unidad que habia sido destinada a las islas Carolinas junto con el cafionero Velasco a
fin de pacificar el territorio de las revueltas de los nativos que el 25 de junio de 1890 habian
matado a un oficial y veintisiete soldados en Ponape. Estas unidades llegaron a las islas
transportando quinientos hombres a los que se les unieron otras tropas al mando del coronel
Gutiérrez Soto. Estos enfrentamientos que tuvieron lugar en Matabarri fueron el bautismo de
fuego de Juan Cervera. Se sucedieron los destinos en los buques de transportesManila y Mufioz
y nuevos combates con los nativos en esa ocasion en la isla de Oha. Terminadas estas
operaciones militares Cervera embarca en el crucero Castilla en el que regresa a Manila en 1891
embarcando en el vapor Isla de Panay para regresar a Espafia y a su llegada a El Ferrol obtiene
el despacho de alférez de navio y es destinado al cuartel de marineria de La Carraca donde
permanece hasta 1892 que es nuevamente destinado en esta ocasion a la fragata Victoria en la
que navega por el Mediterraneo y Atlantico participando en los actos celebrados en Huelva con
motivo de la conmemoracion del IV Centenario de la partida de Colén de Palos de la Frontera
para el descubrimiento del Nuevo Mundo. La vida profesional de Cervera Valderrama fue un ir y
venir a consecuencia de los muchos destinos en los que tuvo que servir, tal es el caso de que
una vez cumplimentada la conmemoracién que tuvo lugar en Huelva, debe embarcar en el
crucero Reina Regente buque insignia del viaje que se organizé para rememorar el realizado en
1492 por Cristébal Coldn. En este viaje la carabela Santa Maria iba al mando de Victor Conca,
quien en 1898 se encontraria a las 6rdenes de su tio Pascual en la fatidica batalla de Santiago
de Cuba. La Santa Maria arriba al puerto de New York credndose una gran expectacién y
participando su tripulacion en una parada militar presidida por el presidente de los Estado Unidos
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Mr. Gover Cleveland. Las tres carabelas quedaron en el puerto neoyorquino como regalo de
Espafa a la naciéon norteamericana. De vuelta a Espana es destinado al crucero Mercede con
destino a La Habana, pero la agitada vida profesional de Cervera Valderrama continua y en 1896
es transbordado al cafionero Sandoval y poco después embarca en el crucero Alfonso XlIl donde
es ascendido a teniente de navio en abril de 1897; posteriormente vuelve a Espafia a bordo del
buque Maria Cristina que permanecio en activo hasta la batalla de Cavite (Manila).

A su llegada a la metropolis es nombrado ayudante del capitan de navio Eduardo Reinoso
segundo jefe del arsenal de La Carraca cuyo jefe era su tio y suegro Pascual Cervera y Topete,
contrayendo matrimonio dias mas tarde con una hija de este y prima carnal suya, Rosario
Cervera Jacome; la boda se celebré en la iglesia de La Carraca el 30 de agosto de 1897
instalandose el nuevo matrimonio en su casa de la calle Santo Domingo numero 49 de Puerto
Real.

Tras estos acontecimientos familiares comienza una nueva vida, aunque Cervera continua con
el tedioso y continuo cambios de destinos, en esta ocasién toco el buque Joaquin de Piélagos,
primer buque mercante construido en hierro en el astillero puertorrealefio de Matagorda
propiedad de la compafiia Trasatlantica fundada por Antonio Lopez y Lépez, primer marqués de
Comillas. El buque debia su nombre al primer administrador de la compafiia naviera yerno del
marqués de Comillas, Joaquin de Piélagos y Sanchez de Movellan. Este buque, pese a ser un
mercante iba equipado con dos Hontoria de 9 cm. (cafidn creado por Gonzalez Hontoria) y una
ametralladora de 11 m/m.

Almirante Juan Cervera Valderrama
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Tras pocos meses en el Piélagos, nuevo destino en el torpedero Rayo donde permanece hasta
la firma del Tratado de Paris de 10 de diciembre de 1898, en virtud del cual cesaron las
hostilidades entre Espafa y Estados Unidos.

Cervera vuelve a La Carraca destinado a Armamentos y de aqui al caifonero Vicente Yariez
Pinzén, pero por poco tiempo ya que es nombrado ayudante personal de su tio y suegro Pascual
quien pasaba en aquellos momentos por el amargo trance que suponia estar inmerso en el
Consejo de Guerra al que fue sometido tras la pérdida de la batalla de Santiago de Cuba de
1898.

Llega el siglo XX y Cervera realiza el curso de especialista en la Escuela de Torpedos de
Cartagena y una vez obtenido el titulo de Ingeniero Electricista Torpedista con excelentes
calificaciones, como fue usual durante toda su trayectoria profesional, las practicas las realiza en
el torpedero Lepanto.

La experiencia adquirida durante su destino en el arsenal de La Carraca le lleva a ser miembro
de la comisidn inspectora que supervisé la construccion del crucero Extremadura cuyos gastos
fueron sufragados por las aportaciones de la colonia espafiola en Méjico. La nueva unidad fue
construida en La Constructora Naval. Posteriormente se incorpora como profesor de la Escuela
Naval Flotante siendo responsable de las asignaturas de Electricidad, Maquinas y Construccion
Naval. Pero un nuevo destino le estaba esperando, el mando de la lancha cafonera Perla y de
aqui al Departamento Maritimo de Cadiz nuevo destino en el que asciende al empleo de capitan
de corbeta el 30 de abril de 1912 contando cuarenta y dos afios de edad.

El 6 de diciembre de 1909 se inicia en El Ferrol la construccion del acorazado Espafia cuya
botadura tuvo lugar el 5 de febrero de 1912. A este buque fue destinado Cervera como tercer
comandante, aunque por poco tiempo ya que en 1916 se le traslada al destructor Villamil desde
donde pasa a ser subdirector de la Escuela Militar con sede en San Fernando, pero Cervera, por
su innata capacidad de trabajo y experiencia adquirida se le destina como segundo comandante
del acorazado Espafia permaneciendo en este destino hasta 1929. Pero llega el momento en el
que debe cumplir una nueva misién en la guerra de Africa, exactamente en Cabo de Agua, Sidi-
Dris, Tiza y Kaasere, pero su aportacién mas importante tuvo lugar en la retirada de las tropas
del Monte Arruit desembarcando su dotacidn para hacer frente al enemigo.

Fue comisionado para llevar a cabo la compra en el extranjero de algunos buques guardacostas
y el 27 de abril de 1923 fue ascendido a capitan de navioy jefe de la de la base de San Fernando
para poco después ser nombrado jefe de la Jefatura de la Comision de Marina de Europa, hecho
que coincide con la llegada de Primo de Rivera al gobierno. En 1928 se le asciende al empleo
de contralmirante, tras lo cual se le nombra jefe del Estado Mayor de la Escuadra y director de
Material del Ministerio de Marina y un afio mas tarde pasa a ser director general de Aeronautica
Naval. En 1930 es ascendido a Vicealmirante y jefe del Estado Mayor de la Armada y en estas
circunstancias llega la proclamacion de la Segunda Republica. Pese a su condiciéon de
monarquico y catolico fueron requeridos sus servicios por el presidente de la Republica entre
mayo Y julio de 1936, no obstante, habia solicitado su pase a la reserva y vuelve a su casa de
Puerto Real, aunque el presidente Casares Quiroga insiste para que vuelva al servicio, su larga
y extensa experiencia le hacer ser un militar de enorme valia, pero ante sus continuas negativa
recibe una orden del gobierno de Alejandro Lerroux para que se incorpore y tome el mando de
la Base Naval de Cartagena como jefe del Departamento Maritimo.

En febrero de 1936 gana las elecciones el Frente Popular y con este llega su destitucion
volviendo nuevamente a su domicilio en Puerto Real, siempre vigilado por los frente populistas.
Pero llega el 18 de julio y la sublevacién del general Franco, y con un grupo de hombres y un
destacamento de Infanteria de Marina al mando del capitan Conforto restablece el orden en la
localidad. En octubre de 1936, Cervera en su retiro puertorrealefio recibe un telegrama del
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general Franco para que se presente en Salamanca, pese haber cumplido la edad de retiroy alli
es nombrado nuevamente jefe del Estado Mayor de la Armada. Por los méritos contraidos,
Franco, por Decreto Ley de 17 de mayo de 1939 lo asciende a almirante, aunque permaneciendo
en lareserva y el 17 de agosto a peticion propia ceso6 en su cargo pasando a su retiro en Puerto
Real.

PERFILHUMANO

Durante su larga, agitada y exitosa carrera, pocos hombres pueden presentar una hoja de
servicios como la del almirante Cervera, pues cambi6 de destino la friolera de cuarenta y tres
veces, de lo que se deduce que fue un profesional con un profundo conocimiento de todos los
estamentos de la Armada, lo que unido a su extensa formacién e innegable inteligencia fue
requerido para las mas variadas tareas que lo llevé a recibir multiples condecoraciones:

Banda y Placa de la Gran Cruz de la Real Orden Americana de Isabel La Catdlica.

Placa de las Grandes Cruces del Mérito Naval con Distintivo Blanco.

Venera de las Cruces de Comendador de la Orden de San Mauricio y San Lazaro (italianas).
Legion de Honor (francesa).

Medalla de Salvamento de Naufragos.

Medalla de Africa.

Medalla de Alfonso XIIlI.

Juan Cervera Valderrama, vinculado a una larga estirpe de marinos, aunque nacido en San
Fernando, su vida transcurrié entre sus destinos y Puerto Real donde pasé sus ultimos afos
dedicado a escribir. Articulista de los prestigiosos diarios El Universo y El Debate; colaboré
también con la Revista General de Marina y El Mundo Naval llustrado, asi como con la
Divulgacion Cientifica Ibérica. En 1908 publicé EI Manual del Contramaestre y en 1920 La
Educacién Nacional y La Instruccién en la Escuela Naval.

A titulo péstumo y por expreso deseo del almirante se publica: Memoria de la Guerra, obra
presentada en 1968 por su hijo Pascual Cervera y Cervera.

Tan ilustre marino, fallecié en su domicilio de Puerto Real el 18 de noviembre de 1952. Dado su
extenso historial profesional y por los méritos contraidos, el 1 de octubre de 1961 segun decreto
1759/1961 publicado en el BOE n° 235, se le concede el Marquesado de Casa Cervera, asi como
que sus restos fuesen trasladado al Pante6n de Marinos llustres de San Fernando, acto que se
llevo a cabo el 30 de abril de 1962.

Pascual Cervera y Cervera

Il Marqués de Casa Cervera sucediendo a su padre el 25 de octubre de 1963.

Continua la saga de los almirantes Cervera con Pascual Cervera y Cervera nacido en Puerto Real el siete
de septiembre de 1899 en la calle Santo Domingo n° 38, la casa familiar de sus abuelos donde se
encontraba empadronados sus padres, Juan Cervera Valderrama, por aquel entonces teniente de navio y
su mujer Rosario Cervera Jacome.

En 1901, cumplidos dos afios, sus padres compran la casa, hoy n° 49, de la misma calle, frente a la que la
vio nacer y que bien podria llamarse calle de los almirantes, sin ningin menoscabo de Santo Domingo. Sus
primeros estudios los recibié en los Jesuitas de El Puerto de Santa Maria y sus més entrafables lugares
fueron légicamente Puerto Real, ademas de San Fernando, La Carraca, Medina Sidonia, Casma, en Zahara
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de los Atunes (Sierra del Retin), El Ferrol y Tuy, donde pasa dos temporadas por razones de destino de su
padre, El Puerto de Santa Maria, y Jerez de la Frontera donde residia parte de la familia de su abuela Maria
Ferreras-Villamiser Montes de Oca.

Su infancia terminaria al poco de cumplir los trece afos pues habia ingresado en la Armada como aspirante
en 1913 y el 1 de enero de 1914 hace su presentacion en la Escuela Naval de San Fernando.

Perfil Profesional

El 1 de enero de 1920 le entregan el despacho de alférez de navio y el 28 de mayo el titulo de Ingeniero
Electricista Torpedista, mas tarde, el 20 de noviembre de ese mismo afio, embarcado en el cafionero Lauria,
le llegaria el momento de demostrar sus dotes de marino y militar, al recibir su bautismo de fuego en la
toma de Afram y en los bombardeos de Sidi-Dris y de Sidi Messaud en aguas de Melilla en el Norte de
Africa.

No se puede entender bien su fuerte personalidad sin detenerse en cinco acciones en las que participé y
que de alguna forma marcaron su trayectoria profesional: Mar Chica (1921), el desembarco de Alhucema
(1925), el combate naval frente al crucero auxiliar Santo Tomé (1937), la ocupacion de Tanger (1940 y la
olvidada guerra de Ifni (1957-1958).

En la manana del 19 de agosto de 1921 zarpa de Melilla con el barco de su mando, la Lancha M-3, hacia
la bocana de Mar Chica protegiendo un convoy con motores de aviones con destino a la Restinga, enclave
mas al sur de su orilla de levante donde se habian hecho fuerte las tropas espafiolas tras el desastre de
Annual y la caida de Nador durante la guerra del Rif en Marruecos. A pesar del escaso calado del canal de
la bocana (1,65 m) consigue pasarlo basculando sobre el fondo de la lancha para llevar el convoy sin
novedad al destino. Al dia siguiente, estando fondeado en la bocana recibe orden de permanecer en aguas
de Mar Chica y a partir de ese dia sobrevive dentro cuarenta dias mas protegiendo convoyes con destino a
la Restinga y haciendo reconocimiento de costas con los generales Cabanellas y Sanjurjo, evacuando
heridos y personal en situacién comprometidas tal cual fue el caso del Infante don Alfonso de Borbon-Dos
Sicilias hasta 1907 heredero de la corona. Por estas acciones merecié la Medalla Naval Individual y en la
prensa nacional, él y su lancha los sobrenombres de: “Almirante y Acorazado de Mar Chica”, recibiendo
también la Cruz Militar de Africa y tres Cruces Navales de primera con distintivos rojos. El 16 de octubre de
1922 le seria impuesta por S.M. el Rey Alfonso XlII la Medalla Naval Colectiva a la M3 en el muelle de San
Telmo de Sevilla y al afio siguiente S.M. le nombraria Gentil Hombre de su Camara a instancia de su primo
el Infante Don Alfonso: Cervera acababa de cumplir tan solo veintidés afios.

Pero Pascual Cervera estaba llamado para escribir paginas gloriosas de nuestra Marina y el 1
de septiembre de 1925, siendo ya teniente de navio, lo encontramos en comision de servicio en
el Estado Mayor del comandante general de las Fuerzas Navales del Norte de Africa trabajando
en la preparacién de las operaciones para la toma de Alhucema. El 5 del mismo mes embarca
en el crucero Reina Victoria Eugenia asistiendo el dia 8 al desembarco general en la playa de la
Cebadilla al mando de un grupo de doce barcazas del segundo escaldn y durante los dias 23,30
y 1 de octubre participé en las operaciones sobre Malmusi, Palomas y Adrar Sedum y por estas
intervenciones le fue concedida la Cruz Naval de primera clase de Maria Cristina.

En 1937, siendo entonces capitan de corbeta y hallandose al mando del cafionero Canovas del
Castillo sale de Palma de Mallorca en demanda del Cabo Bon (Argelia) del de su igual clase el
cafonero Dafo ambos buques mantienen combate frente a las costas de Argelia con el buque
Cabo San Agustin y por esta accién recibié la Medalla Militar Individual. En 1940, con tan solo
cuarenta y un ano asciende al empleo de capitan de fragata, Cervera se encuentra al mando del
minador Vulcano fondeado en Tetuan y recibe 6rdenes de preparar una eventual ocupacion del
puerto internacional de Tanger, movimiento que ejecuta eficazmente el 14 de junio junto con las
fuerzas de la Legion que actua por tierra, quedando Cervera al mando de los asuntos maritimos
de la ciudad funcién que cumplié hasta el 27 de octubre que pasd a desempefiar comisién en
Canarias donde en 1955 fue nombrado comandante general de la Base Naval y el 8 de diciembre
del mismo afo asciende a vicealmirante al mismo tiempo que es nhombrado segundo jefe de los
Ejércitos de Tierra Mar y Aire de las islas Canarias y de la zona de Africa Occidental Espafiola.
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A partir de este momento se abre una de las etapas mas trepidantes de su vida, sobre todo
cuando el 23 de octubre de 1957 el Ejército de Liberacion Marroqui ocupa con mil quinientos
hombres los poblados cercanos a Sidi Ifni, Goulimine y Bou lzarguen. En estas circunstancias
Cervera planifica y dirige los desembarcos de las fuerzas espafolas asi como la evacuacién de
la poblacion civil en Ifni y Sahara lo que le obliga a realizar continuos viajes entre Tenerife y
Madrid y a continuas operaciones en Villa Beus, Ifni, Villacisnero, La Gliera y Cabo Bojador,
también a Dakar donde se reune con el teniente general Bourgonid y el almirante Caron para
tratar la accidn conjunta con el ejército francés y la cesién temporal a la Armada espafiola del
buque de desembarco Godet asumiendo en repetidas ocasiones el mando conjunto de los tres
ejércitos, Esta guerra fue conocida como: “la guerra privada de don Pascual’. Recibiendo las
condecoraciones: La Gran Cruz de la Orden de Africa, del Mérito Militar con distintivo rojo, la del

Mérito Aeronautico con distintivo blanco y la Legion Francesa.

Almirante Pascual Cervera y Cervera

Al cesar en la Comandancia General de la Base Naval de Canarias en agosto de 1958, paso6 a
ser comandante general de la Flota, luego almirante jefe del Apoyo Logistico de la Armada, mas
tarde de la Jurisdiccion Central y luego capitan general de El Ferrol y por ultimo de Cadiz.
Posiblemente Pascual Cervera Cervera fuese el oficial de la Armada més condecorado del siglo
XX; su uniforme visti6 mas de cuarenta condecoraciones distinciones de Espafa; Francia (2),
Portugal (2), Brasil, Republica Dominicana (2), Alemania, Marruecos y China. Ademas de las
mencionadas, destacan dos Medallas Navales Colectivas, tres Cruces al Mérito Naval con
distintivo rojo, una al Mérito Militar con igual distintivo, dos de Guerra y dos Grandes Cruces, la
Naval pensionada y la de San Hermenegildo. Completé 1.645 dias de mar destinado o en
comision en mas de cincuenta buques de los cuales tuvo a su mando quince de ellos.

Posiblemente, Pascual Cervera Cervera sea uno de los marinos mas destacados del siglo XX
dada su profusa hoja de servicios. Cuando pasé a la reserva el 7 de septiembre de 1965, siendo
el numero uno del escalafén de la Armada, fijé su residencia en Puerto Real en la casa que fue
de sus padres
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Ferviente devoto de la Virgen de Lourdes, patrona de Puerto Real, dedica todo el tiempo a su
familia y a ayudar a todo aquel que solicitaba su amparo, como hombre de fuerte sentido
religioso.

En el afio de su retiro, 1965, fue nombrado Hijo Predilecto de Puerto Real al mismo tiempo que
le fue otorgada la Medalla de Oro de la Villa, medalla que fue donada por su hijo don Pascual
Cervera Govantes a la Virgen de la Soledad de Puerto Real.

Como todos los grandes hombres que han tenido necesidad durante su trayectoria profesional
de hacer gala de un sentido estricto del deber, una vez cumplido con el mismo, le aflora el sentido
humano que todo gran hombre esconde dando muestras de su verdadera personalidad.

Estuvo casado con dofia Francisca Maria Govantes Pefalver con la que cred una extensa familia
de catorce hijos, algunos de los cuales siguieron los pasos en la carrera militar en la Armada.
Debido a su intensa actividad tuvo que cambiar veintidés veces de residencia y como muestra
de sus fuertes convicciones morales y pese a los tiempos que le tocaron vivir, nada faciles debido
a las circunstancias por las que pasaba el pais tras la guerra de 1936-1939, no dudd en acoger
en su hogar un nifio austriaco refugiado después de la Segunda Guerra Mundial y al que afo
mas tarde reclamé su padre con quien volvidé, pasando a vivir en Viena en la parte ocupada por
los rusos.

La participacion en algunas regatas, la pesca, la lectura y sobre todo la caza que compartia con
sus amigos Paco “Lata”, “El Compadre” y Fernando Pecci fueron sus hobbies a los que dedico

su tiempo hasta que pudo.

Su fallecimiento tuvo lugar el 22 de noviembre de 1981, descansando sus restos en el pantedn
familiar del cementerio de San Roque de Puerto Real.

Joaquin Cervera Cervera

Tercer hijo del matrimonio formado por Juan Cervera Valderrama y Rosario Cervera Jacome, y
hermano por lo tanto de Pascual Cervera Cervera, segundo marqués de Casa Cervera.

Nacido en Puerto Real el diez de julio de 1905, y con tan solo dieciséis afios, es decir, en 1921
ingreso en la Escuela Naval Militar, curso durante el cual verificd en los torpederos afectos a la
Escuela, ejercicios marineros y practicas de navegacion prestando juramento de fidelidad a la
Bandera el 9 de mayo del mismo afio, embarcando posteriormente en el crucero Catalufia en
viaje de instruccién zarpando del arsenal puertorrealefio de La Carraca el dia 10 de mayo del
mismo afio 1921.

A la vuelta del viaje de instruccion, y entre los afios 1922 y 1925 permanece en la Escuela
realizando los cursos formativos hasta obtener el empleo de alférez de navio con antigliedad del
1 de septiembre de 1925 embarcando en esa misma fecha en el buque de transporte Canovas
del Castillo por tan solo un dia ya que el 3 de septiembre embarcé en el buque de transporte
Canalejas donde también estuvo embarcado solamente un dia, desembarcando el 3 de
septiembre del mismo afo, para volver a embarcar en el Datos permaneciendo en este nuevo
destinos hasta el 3 de agosto de 1926, que desembarca para ir destinado un mes mas tarde, es
decir el 3 de septiembre, al buque Reina Victoria Eugenia destino en el que permanecié hasta
el 3 de octubre de 1927. Durante estos meses naveg6 por aguas de Cala del Quemado, lugar
cercano al puerto de Alhucema, de donde zarpan para navegar por las costas de Ceuta,
Algeciras, Melilla, Cartagena, Ferrol, Bilbao y La Corufia quedando el buque amarrado en el
arsenal de La Carraca el 14 de noviembre para llevar a cabo la varada del mismo.

El dia 31 de enero de 1928 pasa a disposicion del capitan general del Departamento de
Cartagena donde a partir del 1 de febrero realiza como alumno el curso de submarinos que
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finaliza el 31 de mayo del mismo afio quedando posteriormente asignado al acorazado Alfonso
XlIll donde permanece hasta diciembre de 1930, no sin antes, el 16 de noviembre de 1929
ascender al empleo de teniente de navio. Hasta final de enero de 1931 los pasa cumpliendo
servicio en el buque Jaime |y en mayo del mismo afo es destinado a la flotilla de submarinos:C-
3 como dotacién, B-4 como 2° comandante, C-3 como 2° comandante navegando por el
Mediterraneo haciendo escala en los puertos de Bizerta, Alejandria, Haifa, Rodas, Salonica, El
Pireo y Venecia, destinos finalizados en diciembre de 1936. En estos dificiles momentos
anteriores al golpe militar del general Franco, Joaquin Cervera presta servicio en el Torpedero
n° 21 donde estuvo destinado hasta el dia en el que se lleva a cabo el golpe de Estado, es decir,
el 18 de julio de 1936, pasando como comandante a un nuevo destino de vigilancia en el Estrecho
a bordo del patrullero Ifiasi en el que permanecié embarcado hasta el 21 de junio de 1938
pasando una semana mas tarde como 2° comandante al destructor Huesca que se encontraba
reparando en la factoria de Matagorda en Puerto Real. Zarpa del muelle de la factoria
puertorrealefia con rumbo a Séller en Palma de Mallorca para realizar ejercicios de lanzamientos
de torpedos y servicios de vigilancia y el 3 de octubre por disposiciéon del almirante jefe del
blogueo del Mediterraneo desembarca para disfrutar de dos meses de licencia por enfermedad
en Puerto Real. Dos meses mas tarde, el 6 de diciembre de 1938 embarca en el buque Lauria
como segundo comandante permaneciendo en dicho destino hasta el 15 de junio de 1939, fecha
en la que es ascendido al empleo de capitan de corbeta pasando a comandar del buque hasta
su desembarco del mismo en octubre del mismo ano que pasa a su nuevo destino, en esta
ocasion al submarino C-4 en el que habia estado destinado con anterioridad entre 1933 y 1934.
Inicia el afio 1940 reparando en la Sociedad Espafiola de Construccion Naval de Sestao desde
donde el 3 de julio de 1941 es destinado al submarino General Mola como comandante, destino
en el que permanecié hasta el 21 de julio de 1942 ya que el 14 de julio del mismo afio, por
disposicion del Comandante General del Departamento Maritimo de Cartagena se hizo cargo
de la jefatura de la Estacién de Submarinos sin desatender su condicién de comandante del
submarino C-4, ademas fue nombrado Presidente de la Junta Clasificadora del Personal del
C.A.S.T.A. y Maestranza, cargo del que hace entrega el 18 de abril al capitdn de Fragata Rafael
Fernandez de Bobadilla, ya que por orden del 12 de mayo Joaquin Cervera es nombrado profesor
de Electricidad para el curso de capacitacion de los oficiales de submarinos.

El 21 de julio de 1942 hace entrega del mando del submarino General Mola al capitan de corbeta
Manuel Cervera Cabello, quedando Joaquin Cervera a las 6rdenes del comandante general del
Departamento de Cartagena permaneciendo destinado en el Estado Mayor del Departamento de
2° jefe y secretario y jefe de la 12 Seccién, cesando como presidente de la Junta Clasificadora
de la C.A.S.T.A. y Maestranza. El dia 23 y sin perjuicio de los anteriores destinos se le nombra
jefe de los Servicios Eléctrico del arsenal de Cartagena, ademas, es nombrado Inspector de
Electricidad de la I.T.T. de Cartagena.

En febrero de 1943 cesa de 2° jefe de E.M. del Departamento y pasa destinado de jefe de la
escuadrilla de submarinos y jefe de Estudios de la Escuela de Submarinos destino en el que se
le concede el cuarto quinquenio en la Armada a parir del 1 de septiembre del mismo afo. Por
este tiempo, 1944, Joaquin Cervera acumulaba los cargos de jefe de la Estacion de Submarinos,
jefe de los Servicios Eléctricos del Departamento, e inspector de Electricidad de la I.T.T. del
Departamento de Cartagena y por el Decreto de 16 de octubre se le promueve al empleo de
capitan de Fragata y durante los dias 16,17 y 18 de junio zarpa con los submarinos General
Sanjurjo y C-2 para realizar los examenes de los Oficiales, Suboficiales y alumnos del curso. A
partir de junio de 1945 pasa el resto del afio embarcado en el destructor Gravina, remolcador de
altura n° 1, en el buque Bidasoa y el submarino D-1, en todos ellos realizando pruebas de mar.
Los afios 1946, 47, 48 y 49 los pasa prestando diferentes servicios de inmersion y superficie en
el submarino D-1, cesa en los servicios Eléctricos del Departamento y del taller de Electricidad
del Arsenal, segin la Orden Ministerial de 9 de mayo de 1946, dispone se le considere
embarcado en la flotilla afecta a la Escuela de Submarinos para embarcar como comandante del
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destructor Alcala Galiano con caracter forzoso a efectos administrativos para realizar diferentes
servicios de vigilancia en el Mediterraneo, entrada en el dique seco de Cartagena para revision
anual del buque, pruebas de tiros, por este tiempo, 1949, se le concede la Cruz del Mérito Naval
con distintivo blanco de 22 Clase.

Almirante Joaquin Cervera y Cervera

En enero de1950 es destinado al buque Lepanto y tan solo un mes mas tarde, se le nombra
comandante del destructor Ulloa para realizar pruebas de maquinas y el 22 de abril zarpé con la
Division Naval del Mediterraneo a efectuar maniobras. El 20 de julio de 1952 se le nombra
Agregado Naval en la Embajada de Espafia en Lisboa, cesando el 18 de septiembre en el mando
del destructor Ulloa, y el 30 de octubre es ascendido al empleo de capitdn de navio tomando
posesion del nuevo destino en Lisboa el mismo dia 30. El 17 de noviembre de 1953 se le concede
la Medalla del Mérito Militar Portuguesa de 22 Clase, cesando en este destino el 21 de noviembre
y por Orden ministerial de 7 de diciembre pasa destinado a las 6rdenes del Excmo. capitan
general del Departamento Maritimo de Cadiz. En este destino cesé el 17 de febrero de 1954 una
vez fue nombrado comandante del crucero Miguel de Cervantes y el 5 de abril se le autorizé para
usar sobre su uniforme la Medalla al Mérito Naval. En octubre del mismo afo recibe la Cruz del
Mérito Naval Dominicana de 12 Categoria y en el mismo acto le fue impuesta la Medalla de
Servicios Distinguidos de 22 Categoria de la Republica Dominicana.

En abril de 1955 cesa en el mando del buque Miguel de Cervantes y embarca en la Plana Mayor
de la Segunda Flotilla de destructores en cumplimiento de la Orden Ministerial del 8 de mayo de
dicho afio que le nombra jefe de la misma. En este destino cesa el 5 de abril de 1956 siendo
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nombrado comandante director de la Escuela y jefe de la Flotilla de Submarinos y comandante
director de la Escuela de Buzos, destino en el que permanece hasta su cese el 8 de mayo de
1958 pasando a las 6rdenes del almirante, capitan general del Departamento de Maritimo de
Cartagena.

Por Orden Ministerial nimero 3.584/58 se le nombra director de la Escuela de Suboficiales
tomando el mando el 13 de enero de 1959 permaneciendo en dicho destino hasta 1963, fecha
en la que es ascendido al empleo de contralmirante con antigiiedad del 11 de agosto de dicho
afo.

El 1 de septiembre del citado afio es nombrado jefe del Estado Mayor del Departamento Maritimo
de Cartagena y se le concede la Gran Cruz de la Real y Militar Orden de San Hermenegildo con
antigliedad del 11 de agosto. Por esta fecha, Joaquin Cervera Cervera cumple catorce trienios
de servicios en la Armada.

El 5 de mayo de 1964, embarcado en la fragata Sarmiento de Gamboa inspecciona el estado
de las Isla Baleares servicio que duré hasta el 6 de octubre de 1965, afo en el que es ascendido
al empleo de vicealmirante, nombrandosele comandante general del Arsenal de La Carraca
tomando posesién del destino el 8 de octubre.

En 1966 se le concede la Gran Cruz del Mérito Naval con distintivo blanco y el 23 de septiembre
toma el mando del Departamento Maritimo de Cadiz con caracter interino hasta el 14 de octubre
que cesa en dicho mando.

En 1967, por Orden Ministerial del 4 de julio se le autoriza para usar sobre su uniforme la Gran
Estrella al Mérito Militar de la Republica de Chile concedida por el Ministerio de Defensa Nacional
de dicho pais, medalla que le fue impuesta en la Embajada de Chile en Madrid.

Por Decreto numero 716/68 de 18 de abril, cesa en la Jefatura del Arsenal de La Carraca y pasa
a la situacién de disponible.

El 17 de enero de 1969 pasa a ejercer el cargo de consejero Militar del Consejo Supremo de
Justicia Militar, cargo en el que permanece hasta el 10 de julio de 1973 fecha en la que pasa a
la situacién de Reserva al cumplir la edad reglamentaria.

Ademas de las distinciones ya citadas, Joaquin Cervera Cervera durante su brillante carreta
militar fue distinguido con las siguientes condecoraciones:

30 -9-1926: Cruz de 12 clase del Mérito Naval con distinto rojo.

13-1-1930: Cruz de la Orden de la Espada Sueca.

8-9-1939: Cruz Roja del Mérito Militar y Dos Cruces de Guerra.

10-6-1942: Cruz de la Real y Militar Orden de San Hermenegildo.

26-6-1942: Medalla Militar Colectiva concedida a las guarniciones de Cadiz y San Fernando.

26-4-1949: Placa de la Real y Militar Orden de San Hermenegildo.
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A continuacién, relacionamos los nuevos asociados en nuestra. Delegacién en Sevilla.

NOMBRE: ALVAREZ-OSSORIO MARTIN, RAFAEL e
EMPLEO: SARGENTO j
EJERCITO: TIERRA
COMETIDO: INFORMATICA
UCO: BIEM II

SDD: SEVILLA

NOMBRE: GASCON VERA, JUAN
EMPLEO: ALFEREZ

EJERCITO: TIERRA

COMETIDO: TELECOMUNICACIONES
UCO: EMAD-MOPS

SDD: MADRID

CURSO ESPECIALISTAS EN COMBATE CUERPO A CUERPO
Y
CQB (CLOSE QUARTER BATTLE)

Entre los dias 24 al 26 de abril 2026 tuvo lugar en Leén el CURSO DE ESPECIALISTA EN
COMBATE CUERPO A CUERPO Y CQB (CLOSE QUARTER BATTLE) organizado por ARES
ASTURIAS, con participacion de 25 alumnos de la Asociacion.
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El Curso fue impartido por los centros de entrenamiento KRAV MAGA, el cual imparte defensa
personal y combate cuerpo a cuerpo de las fuerzas armadas y policiales de Israel y por
INTERVENCION TACTICA Y DEFENSA POLICIAL, ambos inscritos en la Federacion Espafiola
de Lucha.

La modalidad de Close Quarters Battle (CQB) es combate en espacios cerrados, al igual que el
Close Quarters Combat (CQC) tipos de combate en el que pequefias unidades se enfrentan al
enemigo con armas personales generalmente simuladas a muy poca distancia, posiblemente
hasta el punto de llegar al combate cuerpo a cuerpoo lucha con armas de mano

como espadas o cuchillos.

MARS ARMOR

s ]
.i ‘

MARS

CURSO DE CONTROL DE HEMORRAGIAS: TORNIQUETES Y
AGENTES HEMOSTATICOS

La Delegacién de ARES en Toledo organizé el 19 de abril un curso formativo sobre control de
hemorragias externas mediante torniquetes y agentes hemostaticos, dirigido principalmente
a personal no sanitario que desee adquirir conocimientos basicos para actuar ante situaciones
de emergencia.

Las hemorragias graves son una de las principales causas de muerte prevenible tras un
traumatismo, y su control rapido puede resultar determinante hasta la llegada de los servicios
sanitarios.
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La formacién tuvo una duracion total de 5 horas y se impartié en modalidad teérico—practica.

La parte tedrica se envidé previamente por correo electrénico a los alumnos inscritos, mientras
que la parte practica se realizé de forma presencial en Toledo, mediante ejercicios y simulaciones
para practicar las diferentes técnicas.

Objetivos del curso

El curso tuvo como objetivo proporcionar a los participantes los conocimientos y habilidades
necesarios para identificar y controlar hemorragias externas potencialmente graves de forma
rapida y segura.

Durante la formacion los alumnos aprendieron a reconocer una hemorragia potencialmente letal,
priorizar su control dentro de la valoracion inicial del paciente y aplicar correctamente distintas
técnicas de control de sangrado. También se abordd el uso adecuado de torniquetes
comerciales, vendajes hemostaticos y agentes hemostaticos, asi como su integracion dentro de
un procedimiento sencillo de actuacién para primeros intervinientes.

Contenidos del curso

El programa combind conocimientos basicos sobre hemorragias graves y su impacto en el
organismo con la ensefianza practica de diferentes técnicas de control del sangrado. Entre otros
aspectos, se trataron:

e Principios basicos de la hemorragia grave y el shock hipovolémico.

¢ Indicaciones y técnica correcta de colocacién de torniquetes.

e Uso de agentes y vendajes hemostéticos, incluyendo técnicas de presion directa y
empaquetamiento de heridas.

e Posibles complicaciones asociadas a estas técnicas.

e Aplicacion practica en escenarios simulados y situaciones de emergencia.

La parte practica se desarrollara mediante talleres y simulaciones, permitiendo a los alumnos

practicar las técnicas aprendidas en situaciones lo mas realistas posible. El curso fue impartido
por personal titulado.

CURSO PRACTICO

TORNIQUETES Y
HEMOSTATICOS

Control de hemorragias para personal no sanitario

INFO DEL CURSO

(© Duracién: 5 horas QUE APRENDERAS
s: maximo 15 alumnos | * Reconocer hemorragias

potencialmente letales

« Aplicar torniquete
comercial (CAT / SOFT-T)

idad: tedrico - practico

Dirigido a: personal no sanitario

ORGANIZA:

ARES Toledo | - ac

Q Lugar: Toledo
ha: 19 de Abril
i Contacto / inscripcién:
toledo@ares-resvol.es




X EDICION “LA CUNA DE LA LEGION”

CARRERA
CIVICO-MILITAR

En la Ciudad Auténoma de Ceuta se celebré el 7 de marzo, la carrera civico-militar X EDICION
DE LA “CUNA DE LA LEGION”. Las modalidades de participacion fueron:

e MTB

e 50KM

e 20KM

e JOVEN

e BENJAMIN

La carrera fue organizada por el Tercio “Duque de Alba” 2° de La Legién y el Club Deportivo
Tercio Duque de Alba en la que se inscribieron 6000 participantes participando en ella, nuestra
asociada de Cadiz, la teniente médico Isabel Garcia Benasach.
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La teniente médico Isabel Gcia. Benasch / ARES

JURA DE BANDERA NUEVOS RESERVISTAS EN LA ENM

En la Escuela Naval Militar de Marin tuvo lugar el pasado 24 de abril un acto militar por el que
juraron bandera 19 aspirantes a oficiales reservistas voluntarios junto a 38 civiles.

El acto fue presidido por el contralmirante Director de Ensefianza Naval Ramoén Pablo Fernandez
Borra. También juraron bandera refrendando el compromiso, 12 miembros de la promocion del
Servicio de Formacién de Cuadros de Mando de la Armada en su 25 aniversario.
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El 2 de mayo, con motivo del Dia del Reservista, desde ARES Asturias hemos rendido un
sencillo pero profundo homenaje ante el monolito del Regimiento Asturias en el ovetense
Campo de San Francisco.

La eleccién de esta efeméride no es casual: el dos de mayo de 1808 el pueblo, ante la
incalificable gestion de unos pésimos gobernantes que consintieron la invasién, se levanté en
armas para defender a la Nacidon. Aquellos que combatieron con honor contra las tropas
napolednicas encarnan el espiritu de una Espafa que no se rinde ante la adversidad.

El reservismo voluntario moderno es el heredero de esa voluntad soberana. Representa la
integracion activa de la sociedad civil en la defensa nacional, permitiendo que el ciudadano
aporte su voluntad de defender a Espaia con las armas, asi como su experiencia y excelencia
profesional a la milicia. Al hacerlo, se rescatan los valores clasicos de servicio para fortalecer el
mafana de nuestra sociedad.

Ser reservista es ser, en esencia, ese «doblemente ciudadano»: un puente humano que
garantiza que la defensa de Espafia sea una tarea compartida y sentida por todo su pueblo.
Una vocacion silenciosa que une la excelencia profesional y el deber militar en un solo propésito:
el servicio a Espafia. Fuente: Antonio Cuestas, Vicepresidente ARES ASTURIAS.
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Momento del acto en el monolito del Regimiento Asturias / ARES ASTURIAS

DOS DE MAYO “DIA DEL RESERVISTA” EN LA UME

Siempre con alegria y vocacion de servicio. Asi son los reservistas voluntarios, quienes con
generosidad e ilusidon aportan sus capacidades y conocimientos a las Fuerzas Armadas. Su
compromiso refuerza nuestra capacidad de respuesta. UME Facebook.

Reservistas voluntarios en el Cuartel General de la UME en la BA de Torrejon de Ardoz
(Madrid)
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DOS DE MAYO “DIA DEL RESERVISTA” EN MADRID
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Un afio mas, como ya es tradicion, la Asociacion ARES de Reservistas Espafioles organizé una
Cena de Gala, precedida de un acto solemne, con motivo de la celebracion del “Dia del
Reservista”, que este afo se celebro el dia 23 de mayo, sabado, en los salones del Mirador de
Cuatrovientos en Madrid. Durante el evento, se procedié a la entrega de las condecoraciones de
la Confederacion Interaliada de Suboficiales de Reserva (CISOR), que se conceden a
destacados miembros de ARES y de la sociedad espafiola que hayan destacado en el apoyo a
nuestra labor de difusion del reservismo en Espafia. También se procedid a homenajear a
nuestra companera la brigada del ET Paloma Bandrés Calle por dedicaciéon al reservismo
voluntario con la entrega de una estatuilla representativa de un reservista abanderado.

(WA

=
mvEN

Reportaje fotografico / ARES MADRID
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DOS DE MAYO “DIA DEL RESERVISTA” EN SEVILLA

En la Residencia Militar Logistica "Virgen de los Reyes”, en el Acuartelamiento de la Borbolla en
Sevilla, tuvo lugar el 16 de mayo un almuerzo organizado por la Delegacién de Ares Sevilla en
honor del “Dia del Reservista”.

En el acto se entreg6 al coronel Jefe del Acuartelamiento Aéreo de Tablada y Comandante Aéreo
del Aeropuerto de Sevilla, la “IV DISTINCION DE ARES SEVILLA DE LA RESERVA MILITAR
DE VOLUNTARIOS” a D. Alberto Luis Parallé Lorente, por su labor y apoyo incondicional a
los reservistas voluntarios adscritos a la Subdelegaciéon Defensa en Sevilla, facilitando toda serie
de recursos y medios para llevar a cabo los programas y actividades de formacion, desarrollo y
cultura militar propuestos por la Delegacion ARES-SEVILLA en favor de la Reserva Militar de
Voluntarios.

Entrega de la IV Distincion al coronel Parallé / ARES
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Con el coronel Parallé, los suboficiales mayores Carrascal y Fernandez y el ARV Rafael
Alvarez-Ossorio y el delegado y subdelegado de Ares Sevilla/ARES SEVILLA

ARES ASTURIAS PREMIA AL DIRECTOR DE LA PLANTA DE
RHEINMETALL EXPAL

La Delegacion asturiana de la Asociacion de Reservistas Espafioles (ARES) eligié el Hotel Nap
de Oviedo para celebrar, el 8 de mayo, la ceremonia anual de entrega de los premios de la
Asociacion, una cita que esté ligada a los actos del Dia del Reservista 2026 para homenajear a
aquellas personas o entidades que colaboran con el colectivo o difunden su labor y sus valores
de forma desinteresada. El acto estuvo presidido por Pedro Gutiérrez Alcala general de brigada
Jefe de la Brigada Paracaidista y José Miguel Garcés Menduifia coronel Jefe del Regimiento
Principe n° 3 y Comandante Militar de Asturias.

En esta ocasion el galarddn a nivel individual recayo6 en la figura de Carlos Ledn Gasalla, director
de la planta de Rheinmetall Expal, factoria especializada en la fabricacién de componentes
metalicos para municiones de artilleria y naval ubicada en Trubia. “La planta viene demostrando
un alto potencial de crecimiento en el sector de la industria de defensa, creando empleos,
aportando conocimientos e innovacién y siendo un referente con un alto valor afiadido para
Asturias” explicé Benigno Maujo, presidente de Ares.
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Por otro lado, los reservistas asturianos galardonaron al Colegié de Abogados de Oviedo “Tiene
como fines la ordenacion del ejercicio de la profesion, la representacion exclusiva de la misma,
la defensa de los derechos e intereses profesionales de los colegiados, su informacion
permanente, asi como el cuidado de la ética y de la dignidad profesional, velando por el respeto
y la garantia de los derechos de los ciudadanos, mediante el control deontolégico”, dijo Maujo
antes de entregarle la distinciéon al decano de la entidad, Antonio Gonzalez Busto. Ademas, la
Asociacion Ares también premio al Colegio de Enfermeria de Asturias “Por la difusion de la figura
del reservista entre los colegiados y por su colaboracién con Ares en las actividades formativas
sobre la enfermeria y la reserva militar de voluntarios”. Recogio la distincidn el presidente de la
entidad Esteban Gémez Suarez.

Antes de la entrega de los premios hubo una conferencia a cargo del pater Juan Luis Garcia
comandante castrense del Regimiento Principe n° 3. Fuente: La Nueva Espaia de 09/05/2026
Félix Vallina.

Por la izquierda, Antonio Gonzalez Busto, el pater Juan Luis Garcia, Benigno Maujo,
Carlos Leén, Esteban Gémez y el coronel José Miguel Garcés

IV EXPOSICION DE MODELISMO NAVAL
DIA DE LAS FUERZAS ARMADAS 2026

En la Comandancia Naval de Sevilla tuvo lugar entre el 18 de mayo y el 5 de junio, la IV
Exposiciéon de Modelismo Naval, organizado por la Delegacién de Ares Sevilla y Circulo Cultural
de la Marina en Sevilla, con la participacién de la Comandancia Naval.

Este afio la Exposicion fue dedicada las fragatas de la clase Alvaro de Bazan, siendo la maqueta
estrella de la Exposicion la fragata “Cristébal Colén” F-105 cuyo autor es José Romero de Avila
Tranches realizado a escala 1/105.



18 de mayo'dg

Fragata F-105 “Cristébal Colén”/ARES SEVILLA

Finalizada la IV Exposiciéon de Modelismo Naval, el 8 de junio, se procedié a la clausura con la
entrega de diplomas de participacién a los modelistas expositores.

—

Representacion de ARES Sevilla/ARES
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\ EJERCITO DE TIERRA
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INSPECCION GENERAL DEL EJERCITO DE TIERRA (IGE)

Por Consejo de Ministros, del 10 de febrero, ha sido nombrado Inspector General del Ejército de
Tierra al teniente general del Cuerpo General del ET, a D. Raimundo Rodriguez Roca.

Momento del acto de juramento del cargo

El 4 de febrero, en la Capitania General de Barcelona, tomé posesion de su cargo. Presidio el
acto el Jefe de Estado Mayor del Ejército de Tierra (JEME), Amador Ensefat y Berea.
Rodriguez Roca es el maximo representante institucional de las Fuerzas Armadas en Catalufia,
Aragon, Navarra y La Rioja. Sustituye en el cargo al teniente general Manuel Busquier Saez.
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JEFE DEL MANDO DE APOYO LOGISTICO (MALE)

Por Consejo de Ministros del 10 de febrero ha sido nombrado nuevo Jefe del Mando de Apoyo
Logistico del Ejército de Tierra al teniente general del Cuerpo General D. Guillermo Ramirez
Altozano.

JEFE DEL MANDO DE PERSONAL (MAPER)

Por Consejo de Ministros del 10 de febrero, ha sido nombrado, como nuevo Jefe del Mando de
Personal del Ejército de Tierra, con efectos a 13 de febrero, al teniente general del Cuerpo
General del Ejército de Tierra, D. Joaquin Broch Hueso.
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JEFE DE LA FUERZA DE OPERACIONES EN EL
CIBERESPACIO (FOCE)
Con efectos al 13 de febrero, es nombrado Jefe de la Fuerza de Operaciones en el Ciberespacio

(FOCE) del Mando Conjunto del Ciberespacio (MCCE) al general de divisién del C.G. del
Ejército de Tierra a D. Pablo Gomez Lera.

BRIGADA “CANARIAS XVI” (BRICAN XVI)

Es nombrado Jefe de la Brigada “Canarias XVI” al general de brigada D. José Ramoén Collazo
Mazaira, con sede en Las Palmas de Gran Canaria. El general Collazo sustituye en el cargo al
general de brigada Ricardo Esteban Cabrejos, el cual ha sido ascendido al general de division,

El acto militar de toma de posesién se realizd, el 20 de febrero en la base General Aleman
Ramirez, y fue presidido por el teniente general Julio Salom Herrera jefe del Mando de Canarias,
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Entrega del estandarte de la unidad entre los mandos entrante y saliente / ET

BRIGADA “GALICIA VII”

Es nombrado Jefe de la Brigada “Galicia VII” al general de brigada D. Andrés Gonzalez
Alvarado con sede en Figueiredo (Pontevedra).
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ACADEMIA GENERAL MILITAR

La Academia General Militar sita en Zaragoza, ha celebrado su CXLIV Aniversario de su
fundacion. El 20 de febrero se realizé un acto militar presidido por el general de division Javier
Antonio Miragaya Prieto en calidad de Director de Ensefianza, Instruccion, Adiestramiento y
Evaluacion dependiente del MADOC.

Soldados con uniformes de época. / MADOC

REGIMIENTO DE CABALLERIA “ALCANTARA” N° 10 (RC-10)
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El Regimiento de Caballeria “Alcantara” numero 10, dependiente de la Comandancia General de
Melilla, celebro el 19 de febrero en su acuartelamiento de Teniente Coronel Fernando Primo de
Rivera, el CCCLXX Aniversario mediando un acto militar presidido por el coronel Diego Antonio
Manzano Miravalles.
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Se procedié en el acto a una alocucién donde se citdo las efemérides fundacionales del
Regimiento el 19 de febrero de 1656, seguido de una ofrenda a los que militares de la Unidad,
que dieron su vida por Espafia. Finalizé el acto con un desfile de las fuerzas.

El RC-10 tuvo destacadas actuaciones militares como fueron su participacién en la Guerra del
Rif, conflicto que marcé un hito en la historia del ejército espafiol durante la primera mitad del
siglo XX. Asimismo, la acciéon desarrollada por el Regimiento en 1921 fue especialmente
significativa, ya que le valié el reconocimiento colectivo con la Cruz Laureada de San Fernando,
la distincion mas alta que puede recibir una unidad militar en Espafa.

XXIl CAMPEONATO NACIONAL MILITAR DE ESQUI
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72 militares componentes del Ejército de Tierra, Armada, Ejército del Aire y del Espacio, de la
UME vy de la Guardia Civil, participaron en el XXII Campeonato Nacional de Esqui, celebrado en
Huesca. La clausura se realizé en el Acuartelamiento de San Bernardo en Jaca presidido por el
general Antonio Ortiz Martinez, Jefe del Mando de Tropas de Montafa. La prueba de esqui de
montafa se celebro los dias 27 y 28 de enero y organizada por el Mando de Tropas de Montafa
(MTM) y la prueba de slalom se ha desarrollado los dias 17 y 18 organizada por la Escuela Militar
de Montafna y Operaciones Especiales (EMMOE).

Los clasificados posan ante el arco de salida/ MADOC
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LXXIl ANIVERSARIO DE LA CREACION DE LAS FUERZAS
PARACAIDISTAS DEL ET

El Regimiento de Infanteria ‘Zaragoza’ n° 5 de Paracaidistas, encuadrado en la Brigada
‘Almogavares’ VI de Paracaidistas (BRIPAC), fue el encargado de realizar un acto militar en
conmemoracion del LXXIl Aniversario de la creacion de las fuerzas paracaidistas del ET, el 23
de febrero pasado, en el Acuartelamiento de Santa Barbara en Javali Nuevo. El acto fue presidido
por el teniente general, Comandante del Mando de Operaciones, José Antonio Agliero Martinez.

Busto del cte. Pallas en Ia sede de la BRIPAC en Paracuellos del Jarama / BRIPAC 2023



El 23 de febrero de 1954 se cred la | Bandera “Roger de Flor” nombrandose jefe al comandante
Tomas Pallas Sierra 1921-2005 (el cual alcanzaria el grado de teniente general honorifico)
participando en el | Curso de Paracaidismo del ET, realizado en la Escuela Militar de
Paracaidismo “Méndez Parada” en Alcantarilla (Murcia) del Ejército del Aire, del aquel entonces.

CAMPEONATO ESPANA ABSOLUTO Y V CAMPEONATO
NACIONAL MILITAR DE PENTATLON MODERNO

Del 20 al 22 de febrero se celebré en Calatayud (Zaragoza) el Campeonato de Espafia Absoluto
- Junior 2026 V Campeonato Nacional Militar de Pentatlon Moderno con la participacion de
militares de los Ejércitos, Armada y Guardia Civil.

Las disciplinas desarrolladas fueron Esgrima: 10 pistas, Nataciéon: 25 m / 6 calles, Laser Run:
24 + 2 Blancos laser Pentashot HIT & MISS y Obstaculos. El Ejército de Tierra copd la mayoria
de clasificaciones tanto en la versién masculina como en la femenina.

Disciplina de laser-run / FEPM
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REGIMIENTO INFANTERIA “LA REINA” N° 2

En el Regimiento de Infanteria “La Reina” n° 2 (RI-2) tuvo lugar, el 12 de diciembre 2025 en
la base de Cerro Muriano, el relevo en el mando de la unidad tomando posesién del mismo el
coronel Ignacio Armada de Losada y relevando en su lugar al coronel Manuel Navarro.

El acto militar fue presidido por el jefe de la Brigada “Guzman el Bueno” X Fernando Ruiz, a la
cual pertenece el RI-2.

Momento de la firma de toma de posesion por el coronel Armada / KIKO ROMERO
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JEFATURA DEL CUARTEL GENERAL DE LA DIVISION
“CASTILLEJOS”

En la Jefatura del Cuartel General de la Division “Castillejos”, sita en la base “Sancho
Ramirez” en Huesca, tuvo lugar el pasado 12 de diciembre 2025, el relevo de su Jefatura en el
mando tomando posesion del mismo el coronel Javier Placer Santos, el cual sustituye en el
cargo al coronel Maximiliano Espinosa Lamadrid.

La ceremonia del relevo fue presidida por el general Luis Francisco Cepeda Lucas, Jefe de la
Division.

Acto de la firma de entrega del mando /MINDEF



REGIMIENTO DE ARTILLERIA DE COSTA N° 4 (RACTA-4)

En el acuartelamiento de Camposoto del Ejército de Tierra tuvo lugar el 12 de diciembre de 2025,
el relevo en el mando del coronel jefe del Regimiento de Artilleria de Costa, n° 4 (RACTA-4)
donde tiene su sede.

El teniente coronel entrante Jorge Soutullo Andrés sustituye en el cargo al coronel Luis
Rafael Gutiérrez de Leén.

Presidié el acto el General Jefe del Mando de Artilleria de Campafa (MACA), general de
brigada Antonio Mongio Bergua.

PR

e Rl

El general jefe del MACA preside el acto flanqueado por los jefes del RACTA 4 saliente y
entrante / RACTA 4
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REGIMIENTO “GALICIA” N° 64 DE CAZADORES DE MONTANA
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En el Acuartelamiento “San Bernardo” en Jaca (Huesca) tuvo lugar un acto militar consistente en
el relevo del mando del Regimiento “Galicia” n° 64 de Cazadores de Montaiia, el 12 de
diciembre de 2025. El coronel entrante José Marcelino Mateos Contreras sustituye en el cargo
al coronel Francisco de Asis Iranzo Lacambra.

El acto fue presidido por el general de brigada, Jefe del Mando de Tropas de Montafia, Antonio
Ortiz Martinez.

El coronel Mateos y el general Ortiz / EAT
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CUARTA SUBINSPECCION GENERAL DEL EJERCITO EN EL
NOROESTE

T
En la Cuarta Subinspeccion General del Ejército en el Noroeste, tuvo lugar el 16 de enero un
acto militar en el acuartelamiento del Palacio Real de Valladolid, sede de esta unidad, presidido
por el general de division Joaquin Broch Hueso jefe de la Direccion de Acuartelamiento
(DIACU), consistente en el relevo del mando de la unidad, en el cual tomé posesion el coronel
Juan Carlos Moreno Arenas.

El coronel Moreno Arenas asume igualmente el cargo de comandante militar de Valladolid y
Palencia.

Momento de la entrega del guién de la IV SUIGE entre los coroneles / ET
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BRIGADA “REY ALFONSO XIII”, Il DE LA LEGION

En la base Alvarez de Sotomayor (Viator) en Almeria, sede de la Brigada “Rey Alfonso XIII”, I
de La Legion, tuvo lugar el 16 de enero la entrega de 40 unidades del vehiculo VCR 8X8
“Dragon” (Vehiculo de Combate sobre Ruedas) con la presencia de la ministra de Defensa
Margarita Robles, la secretaria de Estado de Defensa Amparo Valcarce y por el Jefe del Estado
Mayor del Ejército, Amador Ensefat y Barea, asi como por el director general de Armamento y
Material almirante Aniceto Rosique, entre otras autoridades civiles y militares.

Imagen de los VCR 8X8 / MNISDEF
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El Dragdn, dispone de una tripulacion de 3 militares (conductor, comandante y artillero) ademas
puede transportar 6 soldados con toda su equipacién. Alcanza una velocidad de maxima de 105
km/h y una autonomia de 750 km. En su torreta Guardian 30 dispone de un armamento
compuesto por un cafidén Mk44S Bushmaster || de 30 mm, una ametralladora de 7,62 mm y una
lanzadera de misiles Spike.

El VCR se fabrica en cinco versiones diferentes segun las necesidades: de linea, de puesto de
mando de compaiiia, de observador avanzado de artilleria, de exploraciéon de caballeria y de
combate de zapadores.

PREGON “PASION Y GLORIA EN SEVILLA” EN LA FUTER

En la sede de la Fuerza Terrestre, en el edificio de Capitania General de la Plaza de Espafia y
en su Salén de Actos, tuvo lugar el 18 de marzo el tradicional Pregdén de Semana Santa 2026
“Pasiéon y Gloria en Sevilla”, cuyo pregonero fue D. Jesis Rodriguez de Moya Conde,
organizado por la Catedra “General Castafios”. El acto estuvo presidido por el teniente general
Jefe de la Fuerza Terrestre y Presidente de la Catedra, D. Carlos Jesus Melero Claudio.

El pregonero Jests Rodriguez de Moya Conde / CATEDRA GRAL. CASTANOS
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Xl PREMIO “SOLDADO IDOIA RODRIGUEZ, MUJER EN LAS
FUERZAS ARMADAS” 2026

El Xl “Premio Soldado Idoia Rodriguez”, Mujer en las Fuerzas Armadas 2026, ha recaido este
afo en la cabo 12 Adelina Torres Diaz del ET, destinada en el Regimiento de Infanteria “Tenerife”
n° 49y le fue entregado el 19 de marzo:

“La Cabo Primero CGET dorna Adelina Torres Diaz, en reconocimiento a su brillante y
meritoria trayectoria profesional, en la que destaca su participaciobn en numerosas
operaciones y misiones internacionales. Su firme compromiso y espiritu de sacrificio le
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han hecho acreedora, entre otras recompensas, del «valor reconocido», demostrando un
comportamiento ejemplar en el cumplimiento del deber. Por su constancia y entrega al
servicio, unidas a sus sobresalientes virtudes militares y personales, es un modelo de
inspiracion para las actuales y futuras generaciones de hombres y mujeres de las Fuerzas
Armadas”.

Este premio se cre6 en recuerdo de la primera mujer militar espafola que fallecié en
cumplimiento de una misién internacional de paz. Se otorga en publico reconocimiento a la labor
realizada por personas o instituciones, civiles o militares, cuyas actuaciones hayan contribuido a
potenciar el papel de la mujer en la Fuerzas Armadas o a favorecer la igualdad de oportunidades.

CABO 1° ADELINA TORRES / EL DIA PREMIO SOLDADO IDOIA RODRIGUEZ / MDE

Momento de la entrega por la ministra Margarita Robles / MDE
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30 DE MAYO DIA DE LAS FUERZAS ARMADAS EN VIGO

(DIFAS 2026)
(LEMA: “TODOS UNIDOS DEFENDEMOS ESPANA”)
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El sabado 30 de mayo tuvo lugar el evento principal del Dia de la Fuerzas Armadas 2026
presidido por Sus Majestades los Reyes, Felipe VI y Letizia, en la Avenida de Sami en Vigo.

El desfile contd con la participaciéon de 3.402 militares a pie de los que 344 fueron mujeres y 3402
fueron hombres, mas 130 caballos y 6 perros que junto a los efectivos de la Revista Naval y las
unidades musicales, alcanzando un despliegue total de casi 5.000 militares. Los asistentes
presenciaron:

Desfile Aéreo: Fue cancelado por las inclemencias del tiempo, estando previsto la
participacion de mas de 70 aeronaves, incluyendo cazas de combate, aviones de transporte,
unidades de vigilancia maritima y helicopteros de los tres ejércitos. También fue cancelado al
salto paracaidista con la bandera nacional, por los mismos motivos que el desfile aéreo.

Desfile Terrestre: Seis agrupaciones compuestas por la Guardia Real, la Armada, el
Ejército del Aire y del Espacio, la Guardia Civil, la UME y unidades de tierra como la Brilat.
Ademas, habra un paso especifico para las unidades de Regulares de Ceuta y Melilla de 60
pasos por minuto.

Vehiculos: Unos 75 vehiculos y 34 motos participaron en el desfile terrestre como fueron
vehiculos acorazados, mecanizados y motos de la Guardia Civil y la Guardia Real recorrieron la
costa viguesa.

Izado de bandera: Un incidente en el mastil de la bandera impidié su izado,
sustituyéndose por un abanderado escoltado por tres sargentos primeros de la Guardia Real, los
cuales permanecieron junto al mastil, durante todo el acto oficial, por indicacién expresa de SM
Felipe VI.

Parada naval: Esta tuvo lugar el 29 de mayo ante las costas viguesas, donde SM El Rey
a bordo del BAM “Audaz” presidié la parada naval, formada por buques de la Armada y dos del
Servicio Maritimo de la Guardia Civil.
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La familia real preside en el palco el acto militar / TV1

IZADO DE SOLEMNE DE BANDERA EN LA SEDE DE LA FUTER
(DIFAS 2026)

En el edificio de Capitania General en Sevilla, sede de la Fuerza Terrestre, tuvo lugar el 26 de
mayo, un acto militar consistente en un izado de bandera, un homenaje a los que dieron su vida
por Espafa y desfile de las fuerzas que rindieron honores por la celebraciéon del Dia de las
Fuerzas Armadas (DIFAS-26).

El acto fue presidido por el teniente general Jefe de la Fuerza Terrestre, Carlos Melero Claudio.
Las fuerzas presentes, estaban formadas por cuatro secciones (AALOG 21 en representacion
del Ejército de Tierra, Guardia Civil, Ejército de Aire y del Espacio y de la UME), una escuadra
de gastadores y la Unidad de Musica de la FUTER.
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Momento del izado de bandera Representacién institucional militar

La representacion institucional estuvo formada por el subdelegado del Gobierno en Sevilla
Francisco Toscano Rodero, el delegado del Gobierno de la Junta de Andalucia en Sevilla,
Ricardo Sanchez Antunez y el presidente de la Audiencia Provincial de Sevilla, Alvaro Martin
Gomez asi como el jefe Superior de Policia de Andalucia Occidental, Jesus Maria Garcia Mufioz,
el jefe del Estado Mayor de la Fuerza Terrestre, general de division Alberto Javier Garcia Romera
y el comandante militar aéreo del Aeropuerto de Sevilla y del ACAR Tablada coronel Luis Alberto
Parallé Lorente, el Delegado de Defensa en Andalucia coronel Ignacio Rosales de Salamanca
Rodriguez, el general de brigada Jefe de la Segunda Subinspeccion General de Ejército Sur y
comandante militar de Sevilla y Huelva Jaime Vidal Mena Redondo, el comandante Naval de
Sevilla CN Daniel Gonzalez-Aller Lacalle y el coronel Jefe de la Comandancia de la Guardia Civil
en Sevilla Emilio Serrano Garcia.

Desfile de las fuerzas

Reportaje fotogréfico José Angel Garcia



Pagina 1 1 6

SAN FERNANDO, PATRON DEL ARMA DE INGENIEROS EN LA
CATEDRAL DE SEVILLA

En la Sagrada Iglesia Catedral de Sevilla (SIC) tuvo lugar, el 30 de mayo, la celebracion de la
festividad de San Fernando, patrén de la ciudad. Ese dia se aperturé la urna funeraria con el
cuerpo incorrupto del Rey Santo, custodiado por un piquete de militares del Arma de Ingenieros
(San Fernando, patrén del Arma) y, acto seguido, se celebré una eucaristia con la asistencia de
personalidades civiles y militares, asi como publico en general.

Imparticién de la eucaristia/ CATEDRAL SEVILLA TV
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ARMADA

CAMBIO DE UNIFORMIDAD EN LA ARMADA, A MODALIDADES
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DE VERANO EN LA ZONA DE LA BAHIA DE CADIZ

Por Orden del Almirante de la Flota, a partir del lunes 4 de mayo se establecié para los buques
y dependencias de la Armada en la Bahia de Cadiz la uniformidad reglamentaria de verano.
Dicha orden se hace extensiva a las Comandancias y Ayudantias Navales de Andalucia y las

Ciudades Auténomas de Ceuta y Melilla.
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111° ANIVERSARIO DEL ARMA SUBMARINA

El 10 de febrero tuvo lugar un acto militar en el Arsenal de Cartagena, concretamente en la Base
de Submarinos, consistente en la celebracion del 1112 Aniversario del Arma Submarina (1915-

‘!1: " \ ‘,’f
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2026). La fecha de celebracién es la del 17 de febrero, la cual se adelanté al dia 10.

Al acto asistieron diversos antiguos submarinistas acompafiados de sus familiares, en honor del

“Dia del submarinista veterano”.
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Momento del acto militar / DIEGO QUEVEDO

NUEVO COMANDANTE NAVAL DE SEVILLA

Con efectos a 9 de Julio tomé posesion del cargo como Comandante Naval de Sevilla y del
Museo Maritimo Torre del Oro, el CN D. Juan Pablo Diaz-Pache McKinlay, sustituyendo en el
cargo al CN D. Daniel Gonzalez Aller-Lacalle que pasa la situacion de reserva. El comandante
Diaz-Pache procede de la Secretaria del Estado Mayor de la Armada (EMA-SEGEMAR).
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El capitan de navio Juan Pablo Diaz-Pache Mackinlay naci6 el 5 de mayo de 1968 en Ferrol y
recibié su Real Despacho de alférez de navio en 1993. Ha estado embarcado en diversas
unidades de la Flota, entre las que destaca el mando del patrullero “Deva” con base en Mahon,
entre 2003 y 2004, y el patrullero “Cazadora” con base en Las Palmas, entre 2009 y 2010.

En tierra ha estado destinado varios afios en la Seccién de Doctrina de la Direccion de Personal,
tres afios en el Cuartel del Mando Conjunto de la OTAN de Brunssum (Paises Bajos), y dos afios
como Oficial de enlace en el Cuartel General de Alta Disponibilidad de la OTAN en Bétera
(Valencia). Es especialista en Comunicaciones, diplomado de Estado Mayor de las Fuerzas
Armadas y esta formado en Alta Gestién de Recursos Humanos. Su ultimo destino fue el de Jefe
de la Secretaria del Estado Mayor de la Armada (EMA-SEGEMAR) en Madrid.

Desde esta redaccion le damos la enhorabuena en su nuevo destino.

489° ANIVERSARIO DE LA INFANTERIA DE MARINA

En el Tercio de Armada de San Fernando tuvo lugar diversos actos militares, en conmemoracion
del 489° Aniversario de la creacién de la Infanteria de Marina. El acto de izado de bandera en el
Cuartel de Batallones fue presidido por la almirante de la Flota (ALFLOT) José Enrique
Delgado Roig.

Patio de armas del Cuartel de Batallones en San Fernando con uniformes de época /
ARMADA
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Distintos actos institucionales, culturales y militares se desarrollaron entre el 19 al 27 de
febrero, entre los que se encuentran, un arriado solemne de bandera, una conferencia histérica
denominada “Alvaro de Bazan. Rey servido y Patria honrada”, a cargo del almirante retirado
Juan Rodriguez Garat, una parada militar y visitas a la Sala Histérica de la Brigada de Infanteria
de Marina

EL COMSUBNATO EN LA BASE DE SUBMARINOS

El Jefe del Comando de Submarinos de la OTAN (COMSUBNATO) es actualmente el
contralmirante Stephen Mack de la US NAVY, desde el 2021, el cual visité la base de
submarinos espafola en el Arsenal de Cartagena siendo recibido por el capitan de navio
Alfonso Carrasco Santos, comandante de la Flotilla de Submarinos de la Armada, de la Base
de Submarinos y de la Escuela de Submarinos.

El contralmirante Stephen Mack y el CN Carrasco Santos / ARMADA

El responsable de los submarinos aliados de la OTAN es el comandante operativo de los
mismos. Ademas de las necesidades operativas diarias, del COMSUBNATO también planifica
y lleva a cabo ejercicios centrados con submarinos, como “Dynamic Mongoose” y “Dynamic
Manta”, para aumentar la interoperabilidad entre las fuerzas submarinas aliadas y perfeccionar
las habilidades de combate en conjunto para aumentar la velocidad y la capacidad de la OTAN
para responder a las necesidades de la Alianza.

El COMSUBNATO opera dentro del Comando Maritimo Aliado con base en Northwood, Reino
Unido, y sirve junto a los comandos navales de las Fuerzas Aéreas Maritimas de la OTAN y
de las Fuerzas de Superficie de la OTAN para formar la columna vertebral operativa de las
actividades maritimas de la OTAN.
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LA FLOTILLA DE AERONAVES

Con efectos al mes de junio de 2026, tomo posesion del cargo de nuevo comandante de la Flotilla
de Aeronaves (COMFLOAN) con sede en la B.N. de Rota, el capitan de navio D. Francisco
Javier Diaz de Rivera Oriol. Sustituye en el cargo al coronel de Infanteria de Marina D.
Antonio Nuinez Rodriguez. E| COMFLOAN es también a su vez, Jefe del Aer6dromo de la B.A.
de Rota (JEAMROT), Jefe de Apoyo al Sostenimiento de la Flota de Aeronaves (JEGASFLOAN)
y Director de la Escuela de Dotaciones Aeronavales “Capitan de Navio Cardona” (DIREDAN).

MANDO DE LAS UNIDADES DE LA FUERZA ACCION MARITIMA
CARTAGENA (MARCART)

En el mes de junio 2026 tomo posesién del Mando de las Unidades de la Fuerza de Accion
Maritima en Cartagena, el capitan de navio Julio Fernando Pérez Macias (COMARCART). Es
el mando organico de los buques de investigacion oceanogréafica, transportes ligeros vy
pesados, accién maritima, patrulleros y auxiliares, con base de estacionamiento en
Cartagena. Fernandez Pérez sustituye en el cargo al capitan de navio Alejandro Ferreiroa
Manso.

ESCUELA NAVAL MILITAR




Pagina 122

El Ministerio de Defensa ha adjudicado a los astilleros vigueses de Rodman Polyschip la
construccion de dos embarcaciones destinadas a la Escuela Naval Militar en Marin para el
transporte de personal, vigilancia de la Escuela y tareas de apoyo de practicas de buceo y
maniobras de puerto. Estas embarcaciones dependerian del Tren Naval, como unidades
auxiliares.

CARACTERISTICAS
TIPO EMBARCACION Transporte personal y otros servicios
DESTINO / DEPENDENCIA | ENM Marin
ESTRUCTURA Tren Naval
DOTACION 2 miembros
CAPACIDAD 16 pasajeros
EQUIPACION Sensores, megafonia, radar,...

COMANDANCIA NAVAL DE HUELVA

El 13 de marzo tuvo lugar en la Comandancia Naval de Huelva, la celebracién de un acto militar,
consistente en la tradicional lectura de Leyes Penales y la entrega de condecoraciones al diverso
personal militar, con la asistencia de diversas personalidad civiles y militares, entre los que se
encontraba la Subdelegada del Gobierno en Huelva, el Subdelegado de Defensa de Huelva y el
Comandante Jefe de la Comandancia Naval de la ciudad.

La lectura de Leyes Penales en el ambito militar es una ceremonia solemne en la Armada que
refuerza la disciplina, el honor y el compromiso con el ordenamiento juridico. Implica la lectura
publica de los preceptos fundamentales del Codigo Penal Militar y otras normas, a menudo junto
con la entrega de condecoraciones, para fomentar el espiritu de equipo como en este caso, en
la Comandancia Naval.

Durante la ceremonia se ha concedido la Cruz al Mérito Naval con distintivo blanco al coronel de
la Guardia Civil D. Julio Serrano Checa, al brigada D. José Manuel Belizén Flores y a la cabo
primero de la Armada Diha. Maria Luisa Gomez Ponce, quien ademas ha recibido la Cruz de



Oro a la Constancia en el Servicio. Estas distinciones reconocen el honor, la disciplina y la
vocacion de servicio que contribuyen a fortalecer nuestras instituciones y el prestigio de la
Armada.

il INEN ‘
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Imposicién de condecoracién a la CB1 Gémez Ponce / ARMADA

FLOTILLA DE SUBMARINOS
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Una vez que el $-82 “Narciso Monturiol” fue botado en octubre de 2025, segundo de la serie
SSK S-80 fabricado por Navantia en el Arsenal de Cartagena, se ha procedido en el mes de
marzo 2026 al arranque de sus motores diésel, denominadas pruebas de puerto al igual que
otras pruebas como son la puesta en tension, el embarque de baterias y la puesta a flote.

Las baterias del submarino, denominadas en el argot naval “elementos”, dan fuerza y energia a
un motor eléctrico principal. Independientemente dispone de otra fuerza de propulsién que son
los tres motores diésel que generan 1200 Kw c/u. Mas adelante se espera que realice las
denominadas pruebas de mar, consistentes en navegaciones en superficie y en inmersion, hasta
su alta en la LOBA (Lista Oficial de Buques de la Armada).

T

“ s g 46T

Acto de botadura del S-82 octubre 2025/ ARMADA

DIRECCION DE ARMAMENTO Y MATERIAL

El Director General del Armamento y Material ha nombrado al capitan de navio del Cuerpo de
Ingenieros de la Armada, Escala de Oficiales D. Angel Arrazola Martinez Jefe de los
siguientes programas:

e Programa “BUQUES HIDROGRAFICOS COSTEROS (BHC)’

e Programa “BAM-INTERVENCION SUBACUATICA (BAM-IS)”

e Programa “BUQUE HIDROGRAFICO OCEANICO (BHO) y LANCHAS
HIDROGRAFICAS (LLHHY



Pagina 1 2 5

“XXVI CAMPEONATO NACIONAL MILITAR DE VELA CLASE
SNIPE” Y “LX CAMPEONATO DE VELA DE LA ARMADA”

El XXVI CAMPEONATO NACIONAL MILITAR DE VELA y LX CAMPEONATO DE VELA DE LA
ARMADA se celebraron del 20 al 22 de marzo de 2026, ambos inclusive, en aguas de la ria de
Pontevedra, de la Escuela Naval Militar. La celebracién de ambos campeonatos, Nacional Militar
y el de la Armada fueron simultaneos. Organizé ambos campeonatos la Junta Central de
Educacién Fisica y Deportes de la Armada por delegacion del Consejo Superior del Deporte
Militar

La entrega de galardones contd con la participacién de autoridades navales, destacando la
presencia del almirante Director de Ensefianza Naval, Vicepresidente de la Junta Central de
Educacién Fisica y Deportes de la Armada y Comandante Director de la ENM.

Como broche final, se hizo entrega de la copa de vela al equipo ganador, poniendo el cierre a
unas jornadas marcadas por el esfuerzo, la deportividad y el alto nivel competitivo.

|
Iy

Momento de una de las regatas /ARMADA
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Participantes en ambas regatas / ARMADA

COMANDANCIAS NAVALES EN ANDALUCIA

Por Resolucion 631/04274826 han sido nombrados nuevos Comandantes Navales, el siguiente
personal, por un periodo de cuatro afios maximo:

o COMANDANCIA NAVAL DE MALAGA: capitan de navio D. Francisco Ruiz Ruiz
de Cortazar (Efectos 21/09/2026).

e COMANDANCIA NAVAL DE MELILLA: capitan de navio D. Mariano Esteban
Romero (Efectos 29/10/2026).

e COMANDANCIA NAVAL DE SEVILLA: capitan de navio D. Juan Pablo Diaz-
Pache McKinlay (Efectos 09/07/2026).



e COMANDANCIA NAVAL DE ALMERIA: capitan de navio D. Antonio Jésus Moya
Martinez (Efectos 22/10/2026).

La 102 Escuadrilla de la Flotilla de Aeronaves ha recibido la 72 y penultima unidad de un SH-60F
“Foxtrot” de un total de 8 unidades con la que quiere contar la Escuadrilla. El helicéptero
multipropésito, procedente de los Estados Unidos formara pasoé los controles y adaptaciones
necesarias para entrar en servicio en la FLOAN.
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SH-60F “Foxtrot”
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EL VELERO DE ALTA COMPETICION “HISPANIA” DE LA
COMISION NAVAL DE REGATAS DE LA ARMADA

La Comisién Naval de Regatas es un organismo dependiente de la Armada, cuya funcién es
organizar, fomentar y gestionar la practica del deporte a vela de competicion y de cruceros.

El 5 de mayo fue presentado un nuevo velero de alta competicion, denominado “Hispania”
fabricado en fibra de vidrio y monocasco, con quilla mévil construido por los Astilleros Barracuda
en el 2008, ha sido adquirido por la Armada de segunda mano. Presenta una eslora de 15,43
metros, una manga de 4,43 metros y un calado de 3,80 metros. Pertenece a la clase TP52
(Transpac 52 -52 pies) y esta habilitado para participar en competiciones ORC e IRC.

El “Hispania” / INFOSAILING

Anteriormente navego bajo los nombres de “Quantum Racing”y de “Vesper”. Su tripulacion la
forman 14 personas. Esta pintado con el gris naval metalizado y azul marino tradicional, y en los
costados de babor y estribor luce el logo de la Armada. Se prevé que participe en el Trofeo Conde
de Godo en julio en Barcelona y del 1 al 8 de agosto en la Copa de Rey de Vela en Palma.
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AERODROMO MILITAR DE MELILLA

En el Aerédromo Militar de Melilla, dependiente del Mando Aéreo General (MAGEN), ha tenido
lugar el primer aterrizaje y despegue de un avion de transporte A400M del Ala 31, a fin de
practicar su tripulacién en instrucciéon de maniobras de aproximacién en el Aerédromo citado.
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Momento de la maniobra de despegue / EJERCITO DEL AIRE Y DEL ESPACIO
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LA ACADEMIA DE LA DIPLOMACIA ENTREGA GALARDONES
EN EL ACUARTELAMIENTO AEREO DE TABLADA

g

= {
: [
%4 7
— R >

"

il
Foto de grupo con los galardonados / EAyE

En el Acuartelamiento Aéreo de Tablada tuvo lugar, el 20 de febrero, un acto social en el salén
Plus Ultra del Pabellon de Oficiales donde se entregé al ACAR TABLADA, en la persona del
coronel jefe del Acuartelamiento Aéreo de Tablada, D. Luis Alberto Parallé Lorente, el
Premio Mejor Embajador de Espaina por parte de la Academia de la Diplomacia dentro del
centenario del histérico vuelo del hidroavion Plus Ultra realizado en 1926.

El acto fue presidido por el presidente de la Academia, D. Santiago Velo de Antelo, y el
presidente de la Junta de Embajadores, D. Rafael Fernandez Pita, asi como la asistencia de
diversas personalidad civiles y militares.

Tuvo lugar una conferencia del general D. Jorge Clavero Maiuco, basada en la gesta del Plus
Ultra. Posteriormente se entregaron los nombramientos de nuevos académicos y se nombraron
académicos de honor al general de division Jefe de la Direccion de Ensefanza, D. Rafael Sainz
Quevedo. También fueron entregados el galardon Embajador de la Salud y la Vida al doctor
D. Enrique Rojas Montes y Embajador de la Musica, otorgado a D. David Summers
Rodriguez.
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EL CENTRO LOGISTICO DE ARMAMENTO Y
EXPERIMENTACION (CLAEX)

En el Centro Logistico de Armamento y Experimentacion (CLAEX) del Ejército del Aire y del
Espacio, con sede en la Base Aérea de Torrejon (Madrid) se ha recibido dos unidades del Pilatus
PC-21 denominado militarmente E.27 (38 unidades destinadas a la AGA y 2 al CLAEX, de un
total de 40 unidades). Las funciones en el CLAEX son de cometido operativo y técnico.

La misién que tiene encomendada el CLAEX es:

e Experimentacién, homologacion y recepcion de aeronaves, equipos y armamento
aéreos.

e Investigacién, integracion, mantenimiento, catalogacion, almacenamiento vy
distribucion del armamento y municién del Ejército del Aire y del Espacio.

Disefio, mantenimiento, modificacién, desarrollo, validacion y verificacion del software
embarcado de los sistemas de armas en dotacion en el Ejército del Aire y del Espacio.

PC-21 Pilatus con los colores del Ala 54

El PC-21 sera sometido a pruebas, registros de comportamiento en vuelo, rendimiento de
sistemas y parametros de seguridad.
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El CLAEX dispone en sus hangares del CASA C101 EB Aviojet (3 unidades operativas), dado de
baja en el AGA para la formacion basica de sus cadetes alumnos y la Patrulla Aguila, siendo
sustituidos por el PC-21. Otra variante del CLAEX es la formacién de pilotos de pruebas e
ingenieros de ensayo, profesiones muy cualificadas del Ejército del Aire y del Espacio, asi como el
equipo de mecanicos encuadrados todos en el Grupo de Ensayos de Vuelo (GEV) o el Grupo de
Armamento.

Parche de los pilotos del Grupo Ensayo de Vuelo (GEV) Parche del Ala 54

Para realizar las tareas antes descritas en los aviones destinados en el CLAEX, son asignados
al Ala 54 que opera en el Centro. A lo largo de la historia el CLAEX ha tenido diversos nombres
y unidades aéreas que han volado los aviones que llegaron a sus instalaciones. Las primeras
andaduras del Centro comenzaron en el afio 1946 con la creacion del Grupo de Experimentacion
del Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial Fue en 1991 cuando el Centro comienza sus
actividades de experimentacion y en 1968 se crea el 406 Escuadrén que vuela los aviones de
ensayo, pero no es hasta 1991 cuando se constituye el CLAEX como tal.

A&

-
Q? Parche del desaparecido 406 Escuadron
O

£SO

SISTEMA ANTIMISILES “INSHIELD” EN EL A400M DEL ALA 31
DE TRANSPORTE
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El Ala 31 de Transporte radicada, en la Base Aérea de Zaragoza, dispone de los aviones de
transporte A400M denominados militarmente T.23 y operaros por el Escuadron 311 de transporte.
En febrero de este afio uno de los A400M fue la primera unidad a la que se ha equipado con un
sistema antimisiles, denominado InShield, desarrollado por la firma Indra, cuya finalidad es
proteger a la aeronave de posibles misiles tierra-aire, sobre todo, cuando es desplegada en
misiones internacionales militares. El sistema InShield actua en el momento de detectar un misil
tierra-aire. La aeronave, a través del calor que emite el misil, lanza un laser al sistema de control
del misil que lo hace desviar de su blanco. La aeronave evita el impacto, sobre todo cuando realiza
vuelos a baja cota o esta en maniobras de despegue o aterrizaje.

MANDO DE APOYO LOGISTICO DEL EJERCITO DEL AIRE Y
DEL ESPACIO (MALOG)

En el Consejo de Ministros del 10 de marzo se aprobd el nombramiento del nuevo Jefe de Mando
del Apoyo Logistico del Ejército del Aire y del Espacio al general de division Carlos Pérez
Martinez. Al mismo tiempo fue ascendido al empleo de teniente general por RD 201/2026 de 13
de marzo.

General Pérez Martinez /| EAyE
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EXALTACION DE VIRTUDES MILITARES EN EL ACAR
TABLADA

La exaltacion de virtudes militares es un acto solemne, comun en las Fuerzas Armadas
espafiolas, que reconoce valores como la disciplina, lealtad, abnegacion, compafierismo y amor
ala patria. Celebra la excelencia profesional y a menudo incluye homenajes a militares que pasan
a la reserva o retiro. En este caso, en el Acuartelamiento Aéreo de Tablada se celebré el
tradicional acto de Exaltacion de Virtudes Militares el 24 de marzo, presidido por el Subdirector
General de Ensefianza general de brigada D. Rafael Fernandez-Shaw Dominguez, y a la que
fue invitada una pequefia comision de reservistas en representacion de ARES SEVILLA. El acto
militar fue en honor y homenaje de la Asociacién de Amigos de Tablada.

Representacion de ARES

BASE AEREA CONECTADA, SOSTENIBLE E INTELIGENTE
(EJERCICIO BACSI 2026)
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En la Maestranza Aérea de Albacete tuvo lugar entre el 18 y el 19 de marzo el “Ejercicio Bacsi
2026” sobre unas jornadas de alta demostracion tecnolégicas donde se reunieron empresas,
universidades y organismos para presentar propuestas de programas de transformacion del
Ejército del Aire y del Espacio para el proyecto Base Aérea Conectada, Sostenible e
Inteligente.

El Ejercicio Bacsi 2026 conté con la presencia del SM el rey Felipe VI, el cual estuvo presente
en varias demostraciones de tecnologias expuestas en los hangares de la Maestranza Aérea
dentro de la Base Area de Los Llanos (Albacete).

Charlas, mesas redondas y demostraciones fueron la ténica habitual de las Jornadas, entre
empresas participantes y mando del Ejército del Aire y del Espacio. Areas como el mantenimiento
en crisis, digitalizacion y automatizacion, conectividad, combustibles sostenibles, sostenibilidad
y fabricacién aditiva.

El proyecto Bacsi, se estructurd en seis areas tecnolégicas:

e Conectividad global

e Eficacia energética y sostenibilidad medioambiental

e Gestion de la informacion y el conocimiento y optimizacion de procesos
e Proteccion de la fuerza

e Seguridad en la operacién

e Sostenimiento

SM el rey ante un ejercicio contra incendios / AGENCIA EFE
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ACUARTELAMIENTO AEREO DE TABLADA
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El 25 de marzo ha sido nombrado nuevo suboficial mayor del ACAR-TABLADA, D. José
Antonio Carrascal Dominguez, en sustitucidon del suboficial mayor D. Antonio Gonzalez Ruiz,
por su pase a la reserva. El suboficial mayor Carrascal procede del Ala 23. Nuestra bienvenida
y enhorabuena desde esta redaccion, en su nuevo destino.

LA PRINCESA DE ASTURIAS EN LA ESCUELA MILITAR DE
CAZAY ATAQUE

Como continuacién de su plan de estudios en la Academia General del Aire y del espacio, la
Princesa de Asturias, estuvo en la Escuela Militar de Caza y Ataque, donde los alumnos del
quinto curso, aprenden a volar en los reactores F-5 del Ala 23. La Princesa volé en uno de los
reactores F-5 acompafada de un instructor de vuelo.

Anteriormente también visité el Ala 14 del Ejército del Aire y del Espacio con sede en la Base
Aérea de Los Llanos (Albacete), para comprobar el funcionamiento de los reactores Eurofighter
(C.16),
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La Princesa Leonor a bordo de un F-5/ CASA REAL

LOS PRIMEROS AVIONES C-295W MSA DE VIGILANCIA
MARITIMA PARA EL ALA 46

Las primeras tres unidades de la version del avién C-295W MSA (Maritime Surveillance Aircraft)
de vigilancia maritima fueron presentados en la planta de AIRBUS DEFENSE en Sevilla de un
total de 8 unidades encargadas. Estas tres unidades entraran en servicio en el 803 Escuadrén
del SAR del Ala 46 con sede en la Base Aérea de Gando (Islas Canarias) los cuales iran
sustituyendo a los CN235 Vigma en servicio en el 2008. La misién de estos aviones, sera las
operaciones maritimas y terrestre como son el contrabando y la inmigracién ilegal, asi como la
lucha contra el narcotrafico y las operaciones de busqueda y rescate (SAR) y misiones en el
extranjero. Sus caracteristicas principales son la cupula negra del radar de busqueda maritima
multimodo, situada en la parte inferior de la secciéon de proa del fuselaje, y la pequefia torreta
EO/IR (electro-6pticalinfrarroja) en la parte inferior del morro, que incluye camaras de alta
definicién y sensores infrarrojos para deteccion diurna/nocturna (véase dibujo anterior).




UNIDAD MILITAR DE EMERGENCIAS (UME)
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EL Il BATALLON DE INTERVENCION EN EMERGENCIAS

La ministra de Defensa, Margarita Robles, visitd en febrero el Il Batallon de Intervencion en
Emergencias de la UME con sede en la Base Aérea de Mordn (Sevilla). Fue recibida por el
teniente coronel Mata Laencina, jefe del BIEM Il. Alli ha recibido la actualizacién sobre las
ultimas operaciones en las que ha intervenido la Unidad, como fueron las inundaciones en
Andalucia por las continuas borrascas.

La ministra Robles con el teniente coronel Mata Laencina y mandos del BIEM Il /UME

LA UDRUME YA DISPONE DE DRON SUBACUATICO

La firma portuguesa OCEAN-SCAN MST ha fabricado y disefiado un dron subacuatico o mini
submarino, equipado con sonar, denominado comercialmente LAUV. Tienen una autonomia de
8 horas y pesa 15 kg pudiendo ser transportado por una persona mediante un asa en su parte
central. Puede operar a una cota de inmersiéon de 200 metros de profundidad.
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El LAUV adquirido por la UDRUME / OCEAN-SCAN MST

La UME a través de la Unidad de Drones de la UME (UDRUME), con sede en la Base Militar del
Ejército de Tierra “Conde de Gazaola” en San Andrés de Rabanedo (Ledn), ha adquirido una
unidad LAUV, la cual esta en proceso de pruebas. Este tipo de vehiculo se puede utilizar en
escenarios de riadas, inundaciones y busquedas en aguas interiores, como rios, embalses,
lagos. La UME no puede actuar en aguas abiertas como en mares y océanos.

El LAUV (Vehiculo Submarino Auténomo Ligero) dispone de un sistema funcional basico que
incluye un sistema informatico, comunicaciones por radio y sensores de navegacion basicos; las
capacidades del LAUV se amplian afiadiendo moddulos opcionales de navegacion,
comunicaciones y carga util.

La operacién del LAUV cuenta con el apoyo de Neptus, el software de mando y control disefiado
especificamente para la operaciéon de uno o mas vehiculos. Este avanzado, pero intuitivo,
software abarca todas las etapas del ciclo de vida de la misidn: configuracion, planificacion,
simulacién, ejecucién y analisis de datos posterior a la mision.

EL BIEM Il CELEBRA EL XX ANIVERSARIO DE SU CREACION
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En la base aérea de Mordn, sede del BIEM Il se celebrg, el 21 de mayo, el XX Aniversario de su
creacion. El acto fue presidido por su teniente coronel jefe D. Jaime Maria Mata Laencina.
Previamente el dia 20 de mayo, en el Casino Militar hubo un almuerzo de confraternizacién al
que asistieron los miembros del Batallén, asi como aquellos que ya pasaron al retiro 0 a la

reserva.
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21 de mayo de 2028

Momento del desfile de las fuerzas / ARES SEVILLA

LA UNIDAD DE INTERVECION EN EMERGENCIAS NATURALES
(UIEN-CANARIAS) INTERVIENE EN LA OPERACION DE
TRASLADOS DE AFECTADOS POR EL HANTAVIRUS

El crucero turistico de bandera holandesa “MV Hondius”, especializado en expediciones
turisticas polares y operado por la companiia holandesa Oceanwide Expetiions, fondeaba en el
puerto de Granadilla de Abona en Tenerife el 10 de mayo, proveniente de Cabo Verde, con los
turistas que llevaba a bordo presumiblemente afectados por un brote de hantavirus (en un
principio asintomaticos), de los cuales tres, fallecieron.

Fueron desembarcados y trasladados del crucero hacia el puerto en una embarcacion auxiliar,
para posteriormente ser trasladados en autobuses burbujas de la Unidad de Intervencién en
Emergencias (UIEN-CANARIAS) dependiente del BIEM I, hasta el aeropuerto de Tenerife para
ser trasladados por via aérea a sus respectivos paises.



“MV Hondius” / EURO NEWS

Medios de transporte de la UIEN-CANARIAS / EUROPA PRESS
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GUARDIA CIVIL

CORONEL MARIA DOLORES GIMENO DURAN

Es la primera mujer en la Guardia Civil en alcanzar el grado de coronel. Maria Dolores Gimeno
Duran, ingresa en la AGM en 1994, y posteriormente en la Academia de Oficiales de la Guardia
Civil en Aranjuez, finalizando con el grado de teniente en 1999. Fue destinada a Jerez realizando
tareas de control de fronteras y lucha contra el narcotrafico y contrabando, asi como de seguridad
ciudadana. Su segundo destino fue en Madrid en la lucha contra el fraude en el Servicio Fiscal
mediante obtencion y elaboraciéon de inteligencia. Mas tarde es destinada en el SIVE sobre
vigilancia de fronteras y prevencién de naufragios en el Estrecho.

Obtiene el empleo de capitan y pasa a la Jefatura de Informacién sobre tareas de inteligencia
econdémica sobre delitos de blanqueo de capitales y financiacién del terrorismo. También estuvo
destinada en el Gabinete Técnico de la D.G. de la Guardia Civil en el area econémica y técnica.
Al ascender a comandante es destinada a la Comandancia de la Guardia Civil en Madrid, en el
departamento de Personal y Apoyo en recursos humanos y logisticos.

Es nombrada Jefe del Area de Igualdad y Diversidad, creando el primer Plan de Igualdad en la
Guardia Civil y desarrollo el sistema de formacién de formadores en dicha area y sobre protocolos
de acoso laboral y sexual y protocolo interno en violencia de género. Alcanza el empleo de
teniente coronel asignandosele la Jefatura del Departamento de Inteligencia Criminal de la
Unidad Técnica de la Policia Judicial. Ya en el 2024 es vocal asesora en el Gabinete del ministro
del Interior sobre asuntos de la Guardia Civil.

Es diplomada en Estado Mayor y estd en posesion de diversas condecoraciones civiles y
militares.



SERVICIO MARITIMO DE LA GUARDIA CIVIL

El buque oceanico multipropésito BOM “Duque de Ahumada” del Servicio Maritimo de la Guardia
Civil, comandado por el teniente coronel Eduardo Lobo, ha recibido la Patente de Navegacion,
de manos del Luciano Gandal, capitan maritimo de Cadiz, el 13 de febrero. El teniente coronel
Lobo es a su vez jefe del Grupo Maritimo del Estrecho. La Patente de Navegacion es un
documento oficial otorgado por el Ministerio de Fomento y expedido por la Direccidon General de
la Marina Mercante, cuyo objetivo es autorizar al buque a navegar por todos los mares con
pabellén espanol legitimando al comandante del buque para ejercer sus funciones en el BOM.
Este documento administrativo para la navegacion, es obligatorio para todo buque igual o mayor
de 20 TM de registro bruto (TRB). Recordemos que el BOM “Duque de Ahumada” desplaza 2.600
Tm.

El BOM “Duque de Ahumada” en plena navegacién / Guardia Civil

ATENCION AL PEREGRINO POR LA GUARDIA CIVIL

La Guardia Civil dispone de un sello a disposicion del peregrino que realice el Camino de
Santiago por la Ruta Xacobea, para ser estampado en la credencial del peregrino, el cual esta
disponible en los cuarteles de la Guardia Civil ubicados en las localidades por la que discurre el
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Camino de Santiago, asi como en las Oficinas Méviles de Atencion al Peregrino del Instituto
armado.

En el mes de febrero del 2026 se procedié a dar de baja a la ultima unidad en servicio en el
SAER, el NBB KAWASAKY BK-117A cuya denominacién militar fue HU-22, tras 43 afos de
servicio.

NBB KAWASAKY BK-117 A (HU-22)

Fue la HUEL-51 en Agoncillo (La Rioja), para la lucha antiterrorista, la primera unidad aérea de
la Guardia Civil, que recibié en 1983 las primeras unidades del BK-117. Posiblemente sea el
Airbus Helicopters H-160, su sustituto.
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38° ANIVERSARIO DEL ACCESO DE LA MUJER EN LA GC

El Real Decreto-Ley 1/988 de 22 de febrero de 1988, regulaba la incorporacion de la mujer a las
Fuerzas Armadas (BOE 23/02/1988) dando cabida también a la Guardia Civil. Desde ese
momento el porcentaje de mujeres que han accedido a la Guardia Civil, supera el 10% del total
de la plantilla en el 2025.

Era el 11 de septiembre de 1988, cuando se incorporaron en la Academia de Baeza (Jaén), la
94° Promocion de guardias civiles finalizaron el curso 197 mujeres, de un total de 2436 alumnos.
Hoy en dia el empleo mas alto conseguido es la de coronel, como es el caso de Maria Dolores
Gimeno Duran, como se constata al comienzo de esta seccion.

En el 2019 se aprobaba el | Plan de Igualdad por el que se han incorporado a Instituto Armado
2617 mujeres pasando de un 10 a un 11%, segun declard la directora general la Guardia Civil,
Mercedes Gonzalez Fernandez, en una visita a la Comandancia de la Guardia Civil en Huelva el
pasado 3 de marzo, donde ha inaugurado las “Jornadas de Igualdad Talento, Liderazgo y
Servicio”,

EL VEHICULO DE ASALTO “IBERO HTV” DE LA GC

El vehiculo tactico blindado multipropdsito IBERO HTV ya esta operativo en la Unidad Especial
de Intervencion de la Guardia Civil (UEI), fabricado por la firma TSD (Technology & Security
Developments) y entregado en diciembre de 2025.
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Este vehiculo puede transportar 10 agentes y contempla una rampa de asalto abatible a la cual
se accede desde el techo del vehiculo. Su uso es para operaciones especiales de asalto. La
proteccion balistica del vehiculo hasta Nivel 2 o incluso superior en base del Acuerdo de
Normalizacién de la OTAN AEP-55 STANAG 4569 donde se establecen los estandares para
los niveles de proteccién para ocupantes de vehiculos blindados ligeros y logisticos.

Dispone de una autonomia de 750 Km y la potencia del motor sobrepasa los 300 CV. El vehiculo
ha sido disefiado siguiendo las especificaciones técnicas de la UEI, entre las que se encentran
el transporte de personal con proteccidon frente a armas ligeras y artefactos explosivos
improvisados.

Ibero HTV en accién /TODOSOBRERUEDAS

La Unidad Especial de Intervencion (UEI), creada en 1978, es launidad especial de
intervencion de élite de la Guardia Civil espanola. Esta concebida como una unidad de élite
central Unica especializada en operaciones de alto riesgo y para el cumplimiento de sus misiones
especificas dentro o fuera del territorio nacional. La UEI esta integrado, junto con el Grupo
Especial de Operaciones (GEO) del Cuerpo Nacional de Policia, en la Red ATLAS, que engloba
a todas las unidades especiales contraterroristas de los paises que conforman la Unién Europea.
La manda un teniente coronel.



COMANDANCIA DE ALGECIRAS

En la Comandancia de la Guardia Civil en Algeciras, dependiente de la 42 Zona en Andalucia
con sede en Seuvilla, tuvo lugar un acto militar el 19 de marzo, en donde tomé posesién de su
cargo el coronel Fernando Lopez-Rey Quintero. El acto fue presidido por el ministro Grande-
Marlaska con la presencia también del general de brigada Jefe de la 42 Zona de Andalucia, José
Luis Ortega Carmona. El coronel Lopez-Rey sustituye en el cargo al coronel Francisco
Almansa, el cual ha sido ascendido a general de brigada.
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Momento de la jura de su cargo, el coronel L6pez-Rey en su toma de posesién /
Guardia Civil

JURA DE BANDERA 172° PROMOCION DE GUARDIAS
JOVENES

En el Colegio de Guardias Jovenes “Duque de Ahumada” en Valdemoro (Madrid) tuvo lugar el
14 de mayo, una jura de Bandera perteneciente a la 172° Promocion de Guardias Jévenes,
presidido por la directora general del Instituto Mercedes Gonzalez. Un total de 242 miembros la
cual mediante una alocucion decia: “Representan una identidad basada en la convivencia, la
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disciplina y el esfuerzo compartido, marcada por la vocacién de servicio y el compromiso con la
Guardia Civil y con Espafna”.

En el acto se rindi6 homenaje al capitan Jerénimo Jiménez y al guardia civil German Pérez,
fallecidos en acto de servicio, en Huelva.
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Jura de bandera 172° Promocion / ALBISTE IRUDIAK

JURA DE BANDERA DE LA 131° PROMOCION EN LA
ACADEMIA DE CABOS Y GUARDIAS DE LA GUARDIA CIVIL EN
BAEZA

En la Academia de Cabos y Guardias en Baeza (Jaén) tuvo lugar el 13 de mayo, la jura de
Bandera de la 131° Promocion de compuesta por 2882 futuros guardias civiles. El acto fue
presidido por el ministro del Interior Fernando Grande-Marlaska. Del contingente citado 846 son
mujeres.
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SECCION UNIFORMIDAD

UNIFORMIDAD CAMPANA “MULTICAM” Y TRAJES DE
INTEMPERIE

MULTICAM

En la Revista ARES SEVILLA, n°® 19 de abril 2024, se describia el nuevo uniforme de campana
denominado “Multicam”, el cual pretende eliminar las dos versiones actuales que se utilizan en
las Fuerzas Armadas espafolas: la arida o desértica y la boscosa, ambas pixeladas. El nuevo
modelo Multicam se esta implantando poco a poco en las unidades militares operativas, estando
ya operativo en el Mando de Operaciones Especiales y la Fuerza de Guerra Naval Especial
de la Armada.

El Multicam reune, en una sola tonalidad, la combinacion de los tonos aridos y boscosos. La
siguiente unidad operativa en ser suministrada por este nuevo modelo de uniforme de campana,
asi como chalecos porta equipos y sistemas de comunicacion avanzada, es la Brigada
Almogavares VI de Paracaidistas, del Ejército de Tierra, cuyo fin es adaptarse a las nuevas
exigencias operativas de las unidades de élite.

El material a suministrar a la BRIPAC, son pantalones, camisolas, forros polares, pantalones
cortos y largos tacticos, camiseta técnica, sudadera, chaquetas técnicas, asi como equipos
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especiales para plegadores de paracaidas y tripulaciones aéreas, ademas de chalecos tacticos
modulares porta equipos y sistemas de comunicaciones.

Este material sera recepcionado por el Grupo Logistico VI con la misién de inspeccionar y validar
el material recibido.

TRAJES INTEMPERIE

Tres millones de euros han sido adjudicados para licitar la compra de uniformidad de intemperie
para las unidades de montafia, concretamente a los militares de los Regimientos de Infanteria
de Cazadores de Montafa, “América” n° 66 y “Galicia” n° 64.
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Esta indumentaria ira destinada a las misiones en condiciones meteoroldgicas extremas que
aislen de la humedad y térmicamente al militar, ante las adversidades meteoroldgicas de frio
intenso, viento, lluvia o nieve.

Este material ha de estar homologado ante los estandares tecnolégicos y ha de cumplir una serie
de caracteristicas, como son, tejidos ligeros, resistentes, y con una prestacion térmica adecuada.
Actualmente las misiones en las que estan desplegadas tropas espafiolas, como es el flanco
Este de Europa o en Noruega, exige este tipo de vestimenta, donde es normal alcanzar
temperaturas de hasta -30°C.

CASCOS PARA LA FGNE

La Jefatura de Apoyo Logistico de la Armada licité la adquisicion de mil unidades de cascos de
diferentes modelos para la Fuerza de Guerra Naval Especial de la Infanteria de Marina (FGNE)
de la Armada. Estos tipos de cascos varian segun el modelo licitado y que podemos enumerarlos
de la siguiente forma:
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e Cascos de corte alto IM

e (Cascos de corte alto FGNE

e Cascos con proteccion auditiva
e Cascos de salto

e (Cascos Cobat

Estos cascos deben de estar equipados con fundas y almohadillas.

Centrandonos en el modelo de corte alto IM, éstos han de estar dotados de una serie de
accesorios, como son portavisor para acoplar gafas de vision nocturna, linternas estroboscépicas
IR, cdmaras de video, mascaras de oxigeno, auriculares y micréfono, pantallas de proteccion
balistica, pantallas de protecciéon EOD y cubre mandibulas.

Para los cascos de corte alto para la FGNE, los requisitos exigidos son no sobrepasar los 1600
gramos con toda la equipacion, incluido un sistema de suspension que amortigiie los impactos y
que al mismo tiempo sea confortable para lo cual llevara unas almohadillas transpirables las
cuales se podran reemplazar. A todo esto, hay que afadirle un sistema porta camara/NVG, un
riel lateral de extraccién rapida, un arnés de tejido de suspension con varios puntos de anclaje y
sistema de ajuste mediante rueda y un sistema de retencion para la barbilla y hebillas de ajuste.

Portara una camara de video en su parte frontal, visores, iluminadores, accesorios de proteccion
ocular anti-fragmentos que puedan fijarse al casco pudiéndose acoplarles lentes
intercambiables de modalidades ahumadas, claras, de alto contraste, anti-deslumbrantes con
laser o foto-cromaticas y gafas de vision nocturna.

La inclusion de rieles laterales hace que se pueda quitar y colocar los accesorios con rapidez
siempre que cumplan el requisito de clasificacion IPX7, con resistencia al agua pudiéndose
sumergir a una profundidad de hasta 1 metro (3 pies) un maximo de 30 minutos.

Casco de corte alto Casco con protector de mandibula

Las protecciones laterales pueden ser de la modalidad balisticas y no balisticas.

La no balistica estara confeccionada con fibra de carbono mientras que la balistica tendra los
mismos materiales que el casco. Respecto al protector de mandibula, este se podra doblar en
dos partes.
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Distintivo de la FGNE

EQUIPOS DE PROTECCION DE EMBARQUE Y DEPENDENCIAS
EN TIERRA PARA LA ARMADA

Nuevos equipos de proteccion individual, denominados EPIl,s en el argot de PRL, seran
destinados a las dotaciones de buques de la Armada en sus trabajos diarios asi como para los
destinados en misiones internacionales.

La indumentaria sera la apropiada tanto para destinos en alta mar como para en tierra, las cuales
cubriran las necesidades en ambientes meteorolégicos adversos y extremos. Estos equipos van
destinados a trabajos en salas de maquinas, como trajes ignifugos de alta visibilidad, e incluso
guantes anti-corte de cota de malla.

Los riesgos térmicos y eléctricos son una de las principales constantes en la Armada y para ello
la indumentaria prevista en camisas, pantalén y chaquetilla, estaran homologados para prevenir
este tipo de riesgos, que también cubriran los riesgos electromecéanicos originados por arcos
eléctricos, asi como proyecciones de particulas en trabajos en caliente, como son las soldaduras.
También protegeran al personal de posibles riesgos en trabajos de ambiente en atmosferas
explosivas en el interior del buque.

Un sinfin de EPI,s son los adquiridos por la Armada para prevenir cualquier tipo de accidente
laboral tanto en tierra para el amarre de buques como a bordo de unidades navales de la Flota,
como son mascaras, protecciones auditivas, mandiles de soldador, rodilleras, filtros de
particulas, buzos quimicos de alta seguridad, maguitos de fibra de Kevlar, arneses para trabajos
en altura, cubre cuellos, buzos de bomberos para trabajos forestales, chaquetones intemperie y
pantalones con tirantes, trajes de lluvia de alta resistencia, delantales de cota de malla para
trabajos en cocinas, calzado con punteras reforzadas y suelas de goma, entre otros.
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Trabajos de maniobra en alta mar/ ARMADA

LA CARLANGA (DISTINTIVO DE ESPECIALIDAD)

La definicion de carlanga obedece a un distintivo de especialidad, en forma de entorchados
situados en una zona de las solapas y cuello del uniforme segun la modalidad del mismo, propio
de los oficiales del Cuerpo Juridico Militar pertenecientes a los Cuerpos Comunes, y que
representa o esta en posesion de la especialidad de Derecho Internacional Militar.

La zona donde van situadas las carlangas es en la denominada “J” del uniforme, conocida como
el area imaginaria situada en las solapas o el cuello tirilla. Sera la zona de colocacién de los
emblemas y a ambos lados, que representa las especialidades fundamentales o emblemas
especiales. Estas seran de 5,5 centimetros de largo por 1 centimetro de ancho, bordadas o en
metal dorado.
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Carlangas de izquierda y derecha de la solapa

El origen de la utilizacidon de estos distintivos, provienen de los antiguos galones que rodeaban
el cuello y las solapas de los uniformes de los auditores navales. La especialidad de Derecho
Internacional Militar también denominado Derecho Internacional Humanitario lo obtienen los
oficiales, de los Cuerpos Comunes y su cometido es interpretar los aspectos legales relacionados
con la guerra, asi como los derechos humanos y las normas internacionales aplicadas a las
Fuerzas Armadas.

Normativa Reguladora

La Orden DEF/114/2025, de 28 de enero, por la que se aprueban las normas de uniformidad
de las Fuerzas Armadas, regula la utilizacion de las carlangas y dice textualmente:

TITULO XI Distintivos
Norma 125.2. Distintivos de Altos Estudios de la Defensa Nacional y de especializacion

3. El personal del Cuerpo Juridico Militar que haya obtenido el correspondiente diploma
en alguno de los cursos de especialidad establecidos, tendra derecho al uso de Ia
carlanga, de 5,5 centimetros de larga por 1 centimetro de ancha, bordada o en metal
dorado, sobre el cuello de la guerrera (zona «J»), por encima del emblema del citado
cuerpo, en las uniformidades de gran etiqueta, etiqueta, gala, especial relevancia y diario.

Aunque la norma no lo cita, en las uniformidades de gran etiqueta y etiqueta, y gala, especial
relevancia y diario en la modalidad B la carlanga se lleva en cuello de tirilla cerrado en posiciéon
horizontal) véase figura 1.

Figura 1. La carlanga en el uniforme de cuerpos comunes uniformidad de verano
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La carlanga en el uniforme de cuerpos comunes uniformidad de invierno

Capitan auditor de 2° perteneciente al Cuerpo Juridico Militar en la época de Alfonso XlII.
Obsérvese la carlanga en el cuello de gran tamano y la placa de auditor
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SECCION ARMAMENTO-MATERIAL

LONG TACTICAL RANGE 25 (LTR-25)

La compaiiia espafiola INDRA SISTEMAS, SA ha desarrollado y fabricado un radar de vigilancia
aérea para proteger el espacio aéreo, de la clase Lanza en banda L, siendo una de sus
caracteristicas la combinacion de capacidad de deteccion a largo alcance, asi como un
despliegue rapido y su facilidad en el transporte tanto por tierra como por aire. Indra es una
compafiia puntera en la fabricacion de radares a nivel mundial, uno de los principales
proveedores de la OTAN entre los que se encuentra la Royal Air Force del Reino Unido. EI LTR-
25 puede ser transportado en un C-130 asi como en un A400M a cualquier zona de operaciones
del entorno OTAN.

Despliegue de un LTR-25 en el ACAR TABLADA sede del GRUMOCA /EJERCITO DEL
AIRE Y DEL ESPACIO

La primera unidad militar espafiola en adquirir el LTR-25 ha sido el GRUMOCA (Grupo Mdévil de
Control Aéreo) con sede en la Acuartelamiento Aéreo de Tablada (Sevilla) en el mes de enero
de 2025 (se han adquirido dos unidades para el GRUMOCA). Este sistema de radar, viene a
sustituir el sistema americano radar de busqueda terrestre, transportable AN/TPS-43M de la
comparfiia Westinghouse Defense and Electronic Division, el cual lleva en servicio bastantes
afos y que actualmente estd desplegado en la Operacion eAP-RDR de la OTAN en Schitu
(Rumania).

‘ |if‘“‘

AN/TPS-43M /DOMINIO PUBLICO
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El LTR-25 esta equipado con un sistema de barrido electréonico activo y despliega unos haces de
pinceles mas estrechos que le consiguen detectar objetivos con una gran velocidad y precision,
lo que le permite la deteccidn de aeronaves de baja RCS (Radar Cross Section, Secciéon Radar
Transversal), asi como drones o aviones baja cota de vuelo. También posee un sistema de
resistencia a interferencias electronicas que le hace reforzar la seguridad operativa ante
amenazas de ultima generacion.

_ﬁﬁ{

MOVIL DE CONTROL

EMBLEMA GRUMOCA EMBLAMEA DEL EVA 5

Una unidad del LTR-25 ha sido desplazada al Escuadrén de Vigilancia Aérea n® 5 (EVA N° 5) de
Alicante, situado en el ACAR AITANA, a primeros del mes de agosto de 2025 por el GRUMOCA.

Entrada al ACAR AITANA / FLICKR

CONECTORES BUQUE-COSTA PARA LA ARMADA (SSC)

Los llamados buques conectores de costa SSC (Ship to Shore Connector) son utilizados para
transportar material, personal y vehiculos de desembarco anfibio desde un buque tipo LHD o
LPD desde la mar a hasta la costa, utilizados por la US Marine Corps. La Armada quiere
desarrollar en el 2028 este tipo de embarcacion con la adquisicion de 7 unidades. Se conoce
coloquialmente como hovercraft, los LCAC (Landing Craft Air Cushion): embarcacién de
desembarco de colchén aire o aerodeslizador, para ser utilizado por el Grupo Anfibio y
Proyeccion de la Flota (GRUPFLOT).
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El transporte anfibio buque-costa se esta realizando actualmente en la Armada por medio del
Grupo Naval de Playa que opera las lanchas de desembarco LCM-1E pero solo pueden operar
desde el buque divisado en el horizonte hasta la costa, mientras que el SSC puede operar a una
distancia mas larga, es decir desde que no se divisa el LHD o LPD en el horizonte, hasta la costa.

Actualmente los EE.UU. tienen en proceso de adquisicion 73 unidades para la US Navy del
modelo LCAC-100.

LCAC-100 / SSC (USA) Logistics transport.

Este modelo 100 de LCAC / SSC puede transportar un carro M1 Abrams, o transportar 145
infantes de marina con todo su equipo, o evacuar 108 victimas y puede alcanzar una velocidad
maxima de 35 nudos con una mar de fuerza 3.

Carga 74 toneladas con una propulsion de cuatro motores Rolls Royce T406 de turbina de gas.
Su cubierta dispone de un espacio de 149 m2 Su dotacién esta formada por cuatro miembros
(piloto, copiloto, jefe de carga e ingeniero de cubierta). Es fabricado por la empresa Textron
Systems Corporation la cual tiene contratados con US Navy 73 unidades, de las que ya
estan en servicio 14 unidades del modelo del LCAC X para la USMC.

LCAC-100 de la US Navy

Vista aérea de un LCAC-100/DVIDS
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En la revista ARES SEVILLA n° 18 se publicé un articulo referente a aerodeslizadores fabricados
por una empresa espafola para la Armada. Estos aerodeslizadores no llegaron a tener
aceptacion por la Armada debido a su prematuro desgaste de los equipos.

Figura 2. VCA-36M / Dibujo de Toxic Loki

Insertamos un resumen del articulo citado:

“Chaconsa junto con la Empresa Nacional Bazan, comenzaron en la década de los afios 70 a
fabricar los primeros prototipos VCA (vehiculos de colchén de aire) el VCA-1, VCA-2, VCA-3,
VCA-4, VCA-30 para finalizar con el VCA-36M el cual se entregd a la Armada’.

“Podia desplazar 60 toneladas a una velocidad de 65 nudos y una autonomia de 600 km. La
entrega oficial a la Armada se realizé en 1989, y se le asigna indicativo EBKZ pero al entrar
Espana en la OTAN varios proyectos quedaron suspendidos entre ellos, el aerodeslizador, unido
a la aparicion de un desgaste en los equipos, lo que hizo que no entrara en servicio y en el afio
1994 la Armada decide darle de baja y venderlo por chatarra por 4 millones de pesetas”.
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SECCION HISTORIA

EL NAUFRAGIO DE LA FRAGATA ALEMANA SMS
“GNEISENAU” EN MALAGA

El 16 de diciembre de 2025 se cumplieron 125 afos del naufragio de la fragata SMS “Gneisenau”
(buque escuela) de la Marina Imperial alemana (Kaiserliche Marine), ocurrido el 16 de diciembre
de 1900 en el puerto de Mélaga.

La corbeta “Gneisenau’, reclasificada mas tarde como fragata, se construyd en el astillero de
Schichau Danzig y era de la clase Bismarck de la que se construyeron seis unidades. Fue
asignado a la Marina Imperial alemana en 1880. Su propulsiéon mixta se componia de un velamen
sobre tres palos, asi como de una maquina de vapor con cuatro calderas alimentadas por carbon
(300 toneladas en sus bodegas) que le daban 2500 CV de potencia. Desplazaba 1843 tm con
una eslora de 82 m y una manga de 13,7 m, alcanzando los 13,8 nudos con propulsion a vapor.

El bugue con una dotacién de 457 hombres, cuyo comandante Karl Kretschmann (1854-1900),
experimentado navegante por aguas del mar Baltico, estaba a la espera en la bahia de Malaga
para recoger a bordo al embajador aleman que estaba en mision diplomatica en Marruecos

CAUSAS DEL NAUFRAGIO

El 16 de diciembre de 1900 se levanté una tempestad con mar gruesa y fuertes vientos de
levante. Se le aconseja al comandante que fondee el buque en el interior de la rada, pero, al
parecer, este aviso no llegé a su destino por causas desconocidas y/o, por otros autores, que el
aviso fue ignorado.

El comandante ordena anclar la nave fuertemente para aguantar el temporal, pero el fuerte oleaje
rompe las cadenas de las anclas y empujan el navio hacia la escollera del dique de Levante de
Méalaga, con el tragico desenlace de su colisién con las piedras del dique.
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Comandante Karl Kretschmann

A L

Situacion de la nave al colisionar con la escollera

La dotacion del buque que se encontraba a bordo se dispuso el abandono del mismo por medio
de las lanchas y botes que fueron botadas al agua.

Los botes repletos de marineros, se estrellaban con el acantilado arrastrados por las olas. El
comandante fue barrido por las olas sobre la cubierta del buque en el momento de ordenar a la
tripulacién sus cometidos.

Los lugarefos, al oir la campana que tocaba a arrebato, se acercaron a ayudar, asi como
numerosas embarcaciones acudieron a su auxilio, rescatando a algunos alemanes sin fuerzas y
otros lanzaban cabos sobre las rocas para que se pudieran asir a las mismas.

Murieron 41 personas, de los cuales 12 eran malaguefios en el intento de rescate, los que
sucumbieron en las olas. Esta tragedia se difundié por todo el globo, y la reina regente Maria
Cristina en nombre de su hijo, el rey Alfonso XllI que reinaba en Espafia, tuvo a bien nombrar la
ciudad de Malaga como “Muy Hospitalaria”, y el texto de edicto decia asi:



“En nombre de mi augusto hijo del rey don Alfonso XIII y como reina regente del reino. Vengo en
conceder a la ciudad de Madlaga el titulo de muy hospitalaria a qué tan honrosamente se ha hecho
acreedora, rivalizando todas sus clases. Corporaciones y Ayuntamiento en el sabado salvamento de
ndufragos de la fragata de guerra alemana Gneisenau acreditando una vez mds las altas dotes de
abnegacion, valor y calidad que distinguen a tan noble pueblo. Dado en Palacio a 3 de enero de 1901.
El ministro de la Gobernacion, Javier Ugarte.

Este lema de “Muy Hospitalaria” reza en el escudo de la ciudad, desde entonces.

Escudo de Malaga con el afiadido en el lema, de MUY HOSPITALARIA

Maqueta del SMS “Gneisanau” de José Gil Florido. Museo de Malaga
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Momento de la tripulacion en tareas de costura, posiblemente de velas del navio

En recuerdo de aquel drama, se erigié un mausoleo con los restos de aquellos marinos entre
oficiales y marineria de la dotacion. El capitan Kretschmann y el jefe de maquinas Richard Prufer
estan enterrados en el cementerio inglés de la ciudad.

Cementerio inglés con los restos de comandante y jefe de maquinas

En un gesto de agradecimiento de la colonia alemana en Malaga, abrieron una suscripcion
monetaria para sufragar un puente, a la que se unieron el propio emperador aleman Guillermo I
asi como diversos organismos oficiales alemanes construido en 1908, donde antes estaba el
puente de Santo Domingo sobre el rio Guadalmedina y conocido popularmente como “Puente de
los Alemanes”.
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Puente de los Alemanes

En uno de los dos arcos que le sirven de riostra cuelga una lapida de piedra enmarcada en hierro
que literalmente dice:

«Alemania doné a Malaga este puente agradecida al heroico auxilio que la ciudad presté
a los naufragos de la fragata de guerra Gneisenau. MCM — MCMIX.»

NGk ﬂ
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Placa dedicatoria en el Puente de los Alemanes

El dia 16 de noviembre de 2025, la dotacién del patrullero espafiol “Tagomago” P-22, con base
en el puerto de Malaga, rindié los honores de ordenanza a una representacion de la Embajada
de Alemania en Madrid, comandada por el Jefe del Departamento de Defensa Michael Frank y
del Agregado de Defensa coronel Markus Bungert, asi como una unidad de musica de las fuerzas
armadas de Alemania venida expresamente para tocar algunas piezas en honor del 125
Aniversario del hundimiento del SMS “Gneisanau”. También se procedio a realizar una ofrenda
floral lanzada al agua desde el patrullero y depdsito de una corona de flores en el monumento
en memoria de los fallecidos.
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Ofrenda por las autoridades alemanas de la Embajada de Alemania en Madrid

En el Cementerio Inglés de Malaga se erigié un monumento conmemorativo y funerario dedicado
al recuerdo de los de 42 tripulantes que perdieron la vida cuando el barco de la Armada Imperial
alemana “Gneiseneau” se hundié en la bahia de Malaga el 16 de diciembre de 1900. El
monumento recrea con bloques de granito agrupados rusticamente la escollera en la que
naufrago el navio. Cuenta con una lapida de bronce en su parte superior con los nombres de los
marineros fallecidos, y otra de marmol en su parte inferior en la que se indica que en ese lugar
descansan los restos de 8 miembros de la tripulacion. La inscripcion en la placa dice:

«Hier ruhen acht am / 16. dezember 1900 / in Malaga verungluckte / der besatzung SMS
Gneisenau» («Aqui descansan ocho miembros de la tripulacion del SMS Gneisenau que
murieron en un accidente en Malaga el 16 de diciembre de 1900»). Fuente: wikimedia
commons
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EL GUARDIAMARINA JOSE MARIA CHEREGUINI LEGARDE

La Escuela Naval Militar es un centro docente de la Armada que se fundd en 1717 en Cadiz
para pasar mas tarde, en el afio 1943, a Marin (Pontevedra). En el centro se preparan los
alumnos para ser oficiales de la Armada.

La carrera militar en la ENM, suele durar cinco afos, y después de realizar el ultimo curso en un
buque escuela a vela, pasan a ser formados en un buque de la flota.

Desde el afio 1922 el buque escuela a vela utilizado para la ensefanza naval fue el “Galatea”,
que se daria de baja en 1982, y desde 1928 también se utilizé el “Juan Sebastian Elcano”, el
cual quedd inmovilizado en La Carraca durante la guerra civil.

En 1931 se proclama la Il Republica, y la Armada sigue con sus planes de ensefianza naval.

Durante la guerra civil espafiola (1936-1939) no se realizaron los cruceros de instruccion con los
alumnos de la ENM. El ultimo viaje de instruccion en el “Galatea”, antes de comenzar la guerra
civil, fue de los alumnos de las promociones 336 y 337 (de la Escuela de Marineria de Ferrol y
también en sus distintas especialidades). Parte del Ferrol el 15 de junio de 1936 y llega a Cadiz
el 28 de junio de 1936 para recoger los alumnos aspirantes. El 10 de julio de 1936 parte de Cadiz
para realizar el viaje de instruccion, con vuelta a Cadiz el 14 de agosto de 1936.

Pues bien, el 10 de julio sale de Cadiz rumbo a Santa Cruz de la Palma, en Canarias, y reciben
la noticia en plena navegacion de los movimientos politicos en la peninsula y el 18 de julio
escuchan en plena travesia la alocucién del general Franco.



Pégina168

Buque-escuela “Galatea”

El 22 de julio el “Galatea” llega a Santa Cruz de la Palma y su comandante se percata de que la
isla sigue fiel al gobierno republicano, y tras estar 19 minutos el puerto, parte para Santa Cruz
de Tenerife donde esta hasta el 16 de agosto volviendo a Ferrol. EI comandante esquiva la
vigilancia de la Flota de Operaciones republicana y el 28 de agosto entra el buque en Ferrol. A
bordo iban 49 aspirantes de la ENM y 150 especialistas de la Escuela de Marineria de Ferrol.

La escuadra nacional se estaba comenzando a formar con las dotaciones de los buques
“Cervera”, “Canarias”, “Espafia”y “Velasco” a los que se unieron cruceros auxiliares (buques
mercantes) y bous armados (pesqueros). El 12 de septiembre los alumnos aspirantes son

ascendidos a guardia marinas de las promociones 336 y 337 y repartidos por los buques citados.

El 5 de marzo de 1937 el guardia marina José Maria Chereguini Legarde fue destinado al
crucero “Canarias” (1931-1974).

Combate de Machichaco

Crucero “Canarias” C-21
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En las cercanias de Bermeo, en el mar Cantabrico navegaba el bou “Nabarra” (ex-“Vendabal”),
un bacaladero armado con dos cafones de 101 mm, uno a proa y otro a popa, de 65 metros de
eslora y 10 metros de manga estaba pintado de gris y pertenecia a la Marina de Guerra Auxiliar
de Euskadi, fiel al gobierno republicano. Su dotacién la componian 52 marineros.

AM. del Aguila/reytuerto

Por la zona navegaba el crucero “Canarias” leal a la marina nacional. Desplazaba 10.000
toneladas y tenia una eslora de 200 metros y 20 metros de manga y a bordo iban 1200 hombres.
Su potencia artillera era de 8 cafiones de 203 mm mas otros de 120 mm.

El “Canarias” divisa un convoy de buques que navegaba de Bayona a Bilbao formado por un
mercante “Galdames” cargado con material militar y escoltado por cuatro bous, “Guipuzkoa”,
“Bizkaya”, “Nabarra”y “Donostia”.

Se grita zafarrancho de combate en todos los buques a la altura del cabo Machichaco y se
produce el combate, quedando apresado el “Galdames”, el “Guipuzkoa” escapa y se refugia
en Portugalete averiado, el “Donostia” pone rumbo a Francia, el “Biskaya” pone rumbo a
Bermeo y el “Nabarra”.

El resultado final del combate, fue de 40 fallecidos, de los cuales el “Nabarra” se llevé la peor
suerte con 29 muertos y la captura de 20 supervivientes.

La unica baja del “Canarias”, fue el guardiamarina José Maria Chereguini Legarde el cual subia
por una escalerilla del buque cuando un cafionazo del “Gipuzkoa” le cort6 las piernas y fallecié.

S del Aguiladreytuerto

Bou “Gipuzkoa”
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Lo
N MEMORIA DE LOS GUARDIAS MARINAS
MUERTOS POR LA PATRIA.
. RAMON RULL
D. ENRIQUE GODINE Z
( CALL AR IHRYG. (1B66)
.JUAN CHARES
. LUIS BEOTAS %
). CARLOS PUJADAS
DOMINGO MARGARIT
. SALVYADOR BRUZON
(REINA REGENTE 100 MARZO 1895)
JUAN FERNANDEZ BASURCO
.CARLOS SALAREGUI
D. ENRIQUE CHEREGUINI
{SANTIAGO DE CUBA 3 JULIO 18588)
JOSE M4 CHEREGUINI

Placa en la Capilla de la ENM, que recuerda a los guardiamarinas fallecidos, entre cuya
lista aparece el ultimo, José Maria Chereguini



Pagina 17 1

SECCION PATRIMONIO CULTURAL

LA PUERTA DEL MAR DE LA BASE NAVAL DE LA CARRACA

El Arsenal de La Carraca es el mas antiguo de Espafia, construido en 1717 por Felipe V y
desarrollado por José Patifio intendente general de la Armada que impulsé la politica naval. Fue
en 2017 cuando se cumplieron los 300 afos de su creacién. Su denominacioén de arsenal a base
naval ha cambiado segun recoge la “Instruccién de Organizacién del Almirante Jefe del Apoyo
Logistico de la Armada, de fecha 4 de febrero de 2019”. Este cambio no afectara a sus funciones,
ya que la Base Naval de La Carraca continia formando parte del Arsenal de Cadiz, que se
unificd con el cambio organizativo realizado en el afio 2016 y que se compone de las bases
navales de La Carraca y Rota, la Estacion Naval de Puntales, el Campo de Adiestramiento de la
Sierra del Retin y la Jefatura de Apoyo Sanitario de la Bahia de Cadiz.

El nombre de Carraca obedece a un navio de carga artillado que tuvo su hegemonia entre los
siglos XV y XVI en la flota espafiola. Fue un navio que llegaba a desplazar hasta 2000 toneladas.
La carraca seria sustituida por la entrada en escena, del galedn.

La funcién de la Base Naval de La Carraca es prestar apoyo a todas las dependencias militares
radicadas en San Fernando y Cadiz. Para ello, cuenta con unos 300 efectivos militares y 200 de
personal civil, ademas de las dotaciones de los buques basados en ella. En total, teniendo en
cuenta a estos ultimos, la Base Naval de La Carraca sumaria un personal de cerca de 1000
personas aproximadamente. Vamos a tratar en este articulo, de un edificio militar y singular,
denominado la Puerta del Mar situado en la BN de La Carraca, y que se encuentra situado en
el cafio se su mismo nombre, que delimita el lado norte de la Base, en la localidad de San
Fernando (Cadiz). Es considerado uno de los monumentos mas elegantes de la ciudad pero que
al estar dentro de la zona militar es poco conocido por la ciudadania.

Imagen de la Puerta del Mar / ARMADA
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La Puerta de Muelle de San Fernando llamada también la Puerta del Mar, fue construida en 1735,
y presenta un Unico vano con arco de medio punto. Un portlcado excepcional construido en
marmol, dispone de dos columnas falsas en su entrada sobre pilastras rematadas, por encima
de una cornisa recorta y corrida, por dos leones que sostienen un cetro apoyados sobre un orbe
y que flanquean una cartela almohadillada y con volutas con la leyenda en letras de bronce y
que dice: “TV REGERE YMPERIO FLUCTUS, HISPANE, MEMENTOS” cuyo significado es
“ACUERDATE ESPANA, QUE TU REGISTES EL IMPERIO DE LOS MARES”,

Detalle del frontal con la leyenda en bronce

La heraldica, que se observa sobre la leyenda antes descrita, representa al escudo de Castilla y
Ledn con el escusén borbdnico rodeado del Toisdn de Oro y al timbre una corona real cerrada y
a diestra y siniestra dos sostenes en forma de angeles. Este conjunto heraldico dio forma al
escudo o emblema del Arsenal de La Carraca que insertamos a continuacion.

Antiguo emblema del Arsenal de La Carraca
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Detalle de la entrada principal

Emblema actual del Arsenal de Cadiz

La entrada principal que da al Patio de Armas se comunica con un pasillo o tunel que da al muelle
de San Fernando, como se observa en el dibujo n°1. El dibujo muestra la vista desde el muelle
citado, aunque la portada actual da al lado de la Plaza de Armas, modificacién que tuvo lugar en
la década de los afios 1950 cuando regia el Arsenal de La Carraca el contralmirante Miguel
Garcia de Lomas Ristori. Se observa que los decorados del arco de la puerta daban al muelle de
San Fernando.
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Dibujo antiguo n°1

En la fotografia n°2 sobre la Puerta del Muelle de San Fernando se observa que el arco de la
misma era mas sencillo y menos elaborado, pues la monumental puerta de hoy, que se ve en la
Plaza de Armas, esta del otro lado.

SAN FERNANDO: Arsenal de I Garraca.

Fotografia n° 2
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Fotografia de una de las torres

Obsérvese que las dos torres campanario, idénticas a derecha e izquierda presentan cada una
un reloj y una campana rematada con una pequena cupula con una cruz de hierro.

En el Museo Naval de Madrid, se expone un conjunto escultdrico realizado en madera y que
representa el frontal heraldico del Puerta del Mar.

Museo Naval de Madrid con el frontal heraldico en madera

Tanto a la derecha como a la izquierda de las dos columnas falsas, se observan una argolla
realizas en hierro y construidas en Sevilla segun el gravado de las mismas y que dice: SEVILLA
A° DE 1735.
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Fotografia de los afios 80 de como era la Puerta del Mar del lado del muelle. Véase los
campanarios por el otro lado de la Plaza de Armas

Bibliografia:

o sanfernandoyyo.blogspot.com / Edificio militares.
e castillosnet.org
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REAL FABRICA DE CANONES DE PLACENCIA DE LAS ARMAS

En la localidad de Soraluze en vasco y Placencia de las Armas en castellano, esta situada en
la provincia de Guipuzcoa (Pais Vasco) en la comarca del Bajo Deva.

La villa de Placencia de las Armas es conocida por su Real Fabrica de Cafiones, aunque no solo
canones se fabricaban en la fundicidon, sino también todo tipo de armas. Es en el afio 1343
cuando se funda la localidad como tal, se le denomina Placencia de Soraluze por el rey Alfonso
Xl'y mas tarde se le cambia la denominacién en 1988 por la de Placencia de las Armas, motivado
por la creacion de la fabrica de armas.

Esta Real Fabrica dejo de producir a mediados del siglo XX. Antes de la construccion de la Real
Fabrica la localidad se dedicaba a tareas de manufacturacién de armas blancas y fraguas que
trabajan el hierro. Pero no fue hasta el afio 1573 (reinaba Felipe Il) cuando se construye el primer
almacén real de armas, exclusivamente para la corona. En el ano 1804 al 1807, con Carlos IV
como rey, se construye un segundo almacén real de mayor capacidad. La fabricacion de armas
en la localidad de Placencia hace que exista una economia pujante y, en base a ello, se
construyen casas de importancia, como la consistorial o el palacio de Intxaurdieta. Este “estatus
armero” que consigue la localidad, le exime de ir a la guerra los trabajadores de la industria
armera, y por su importancia industrial se ubican en Placencia tropas gubernamentales para la
custodia de los talleres y almacenes de armamento.
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’O.-,"'-';i“:f# 1k

Canoén Nordenfelt modelo 1890 /57 mm
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Posteriormente a todo lo comentando, se comienzan a fabricar fusiles Remigton, en la llamada
fabrica de fusiles, donde ya la Real Fabrica de Cafones desaparece. Es en 1887 la Euscalduna
es absorbida por The Placencia de las Armas Company Limited de capital londinense fabricante
de las famosas ametralladoras Nordenfelt (sueco) y Hiram Stevens Maxin (norteamericano).

En los graficos anteriores aparece un cafién fabricado especialmente para la Marina, como
recoge su leyenda ubicada en el soporte que lo sujeta, de la marca Nordenfelt del modelo 1890
/ 57 mm de 180 kg. y fabricado Nordenfelt-Maxin de la citada firma britanica. Este ejemplar se
encuentra en la Delegacion de Defensa de Andalucia en Sevilla, y en la placa, recoge que se
fabricé en Placencia de las Armas. Este cafion del tipo pedrero, era una pieza de pequefio porte,
generalmente de pie y medio de longitud (75 cm.) sobre pulgada y media de boca (3,7 cm.)
utilizado generalmente por las Armadas o Marinas, como reza la placa del soporte.

En 1888 la fabrica se fusiona con el propietario de las ametralladoras Maxim, denominandose
Maxim-Nordenfelt Company Limited, siendo sus propietarios el sueco Nordenfelt y el
norteamericano Maxim. Maxim abandona la sociedad y entre como nuevo accionista Vickers en
el afo 1908 y se queda como unico propietario de la fabrica donde trabajaban cerca de 200
operarios.

© Santi Yaniz

Fabrica de armas junto al rio Deva

The Placencia de las Armas Company Limited estuvo activa hasta 1935 en plena Il Republica
para pasar a manos de Sociedad Anénima de Placencia de Armas (SAPA) la cual cerré su
actividad en 2005 quedando abandonada la fabrica desde entonces.
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Otra imagen con cafiones montados

Arcabuz fabricado en Placencia

AUTOR: Enrique Rodriguez Mayo
Bibliografia:

e UN EJEMPLO DE ARQUITECTURA INDUSTRIAL EN LA GUIPUZCOA DEL SIGLO
XVIIl. LA REAL FABRICA DE ARMAS DE PLACENCIA. Maria Isabel Astiazarain
Achabal. Cuadernos de Seccién. Artes Plasticas y Documentales 10, (1992), p. 9-28.
ISSN 0212-3215 Donostia: Eusko Ikaskuntza

e SIDEROMETALURGIA Y BIENES DE EQUIPO. S.A. PLACENCIA DE LAS ARMAS.
Beatriz Herreras Moratinos

e Calvo, J. L., 1997 « Pérez Iscar, I., 1901.

e La Armeria en Soraluze. Felix Arizaga.2003.

e CANON NORDENFELT DE 57 mm MK. Il TRENES BLINDADOS. ET.
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SECCION UCO

BATALLON DE HELICOPTEROS DE MANIOBRAS i
(BHELMA I11)

- BHELMA TS

El Batallon de Helicopteros de Maniobras Il (BHELMA IIl) pertenece a las Fuerzas Aeromoviles
del Ejército de Tierra (FAMET) y tiene su sede o base en Agoncillo (La Rioja), en el
Acuartelamiento “Héroes del Revellin”.

El dia 28 de mayo de 1974 se crea el Batallén mediante la Instruccion General N° 174-205, y es
en el 2024 cuando se cumplieron el 50 aniversario de su constitucion (1974-2024), pero no es
hasta el 1 de noviembre de 1974 cuando la unidad comienza a operar en Agoncillo con 73
militares. El 26 de noviembre del mismo afio queda constituida como HUEL Ill, siendo esa fecha
la escogida para celebrar el aniversario. No es hasta 1988 cuando la HUEL Ill pasa a
denominarse BHLEMA 1.
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Detras del personal de la foto de grupo, se observa los cuatro modelos de helicopteros
que tuvo y tiene la unidad/ BHELMA Il
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El 7 de abril de 2006 llega a la base el helicoptero, siendo el primero, AS-332B-1 SUPER PUMA
HU-21.

AS-332B-1 SUPER PUMA HU-21

El BHELMA Il lo manda un teniente coronel estando bajo su mando cerca de 200 militares, de
los cuales cuarenta, son pilotos que vuelan en los helicopteros NH-90 “SARRIO” cuya
denominacién militar es HT-29 en un nimero de 15 unidades.

Logo de la FAMET

Este modelo de helicoptero incorporado en el 2014 al Batallon tiene como misién la maniobra
multipropésito a todo-tiempo siendo capaz de realizar misiones de helitransporte tactico de
personal, asi como infiltraciones y ex filtracion de unidades ligeras o de operaciones especiales,
evacuaciones médicas (AEROMEDEVAC-RW), transportes de carga interna o externa,
operaciones especiales y de asalto aéreo o las relacionadas con busqueda y rescate de combate.

NHINDUSTRIES NH-90 SARRIO
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Otras unidades aéreas que tuvo el BHELMA Il son el Bell AB-205 UH-1H HUEY, los cuales
volaron entre 1966 a 2018 en los que fueron dado de baja.

Otro tipo de helicoptero historico que volé en el BHELMA 11l fue HA-15 MBB BO-105 BOLKOW,
en servicio entre 1980 a 2017 con 62 unidades repartidas por distintos batallones de la FAMET.

MBB BO-105 BOLKOW (HA-15)
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SECCION INTERNACIONAL
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LA ISLA DE LOS FAISANES O DE LA CONFERENCIA

Laisla de los Faisanes, también llamada de la Conferencia o de los Diplomaticos, se
encuentra en las proximidades de la desembocadura del rio Bidasoa (nace en Navarra y
desemboca en el Cantabrico) en la Comunidad Foral de Navarra y el Pais Vasco francés (region
de Nueva Aquitania). La linea divisoria internacional entre Espafia y Francia divide al rio Bidasoa
en dos y discurre por el centro del mismo (véase figura 1). Si seguimos la linea divisoria se
observa claramente que la isla esta entre ambos territorios, el espafiol y el francés.

Por tal motivo la soberania alterna de la isla, es compartida entre los dos paises, cada semestre
por cada pais. Su denominacion politica es la de condominio internacional.

La Real Academia de la Lengua dice sobre el concepto de condominio que es:

“Modificacion en el ejercicio de la competencia territorial del Estado inhabitual en la
prdctica contemporanea y establecida normalmente mediante tratado, por lo que dos o
mas Estados ejercen un comin su soberania y comparten la administracién sobre el
mismo territorio”

Este condominio, esta regulado por el Tratado de Bayona de 1856. La isla es administrada por
los ayuntamientos de Irun y de Hendaya.

FRANCIA O Hondarribia
AT o Hendaya

ESPANA

Figura 1. Mapa de situacién de la Isla de los Faisanes / BBC-GOOGLE
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Con una superficie de 6820 metros cuadrados, y ausencia de poblacion, se procedi6 a realizar
unos trabajos de proteccién para estabilizar la isla mediante una empalizada y piedras a fin de
que la corriente del rio Bidasoa, no desgaste las orillas de la isla. Dispone de 210 m de largo por
40 m en su punto mas ancho.

Este afio 2026, la soberania de la isla le corresponde a Espafia, desde el 1 de febrero al 31 de
julio (6 meses), para después seguir Francia con la soberania a partir de 1 de agosto hasta el 31
de enero del afio préximo.
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Figura 2. Division internacional entre Espana y Francia/ GOOGLE MAPS

El organismo competente en hacer cumplir la soberania espafola recae en la Armada de nuestro
pais, con tareas de vigilancia y seguridad. Es decir, no se envia tropas de la Armada a la isla,
pero si implica la vigilancia fluvial de la isla de forma discreta, asi como impedir el acceso a la
isla de personal no autorizado junto con la coordinacion de las fuerzas de seguridad del entorno.

Cuando es Francia la encargada de la soberania es la Marine Nationale (la Armada francesa)
quien se encarga de velar por su soberania.

Figura 3. Un monolito en el centro de la isla se yergue con una inscripcion
conmemorativa del Tratado de Paz de los Pirineos



El condominio esta gestionado por dos “virreyes” que son dos oficiales navales de ambos paises.
El francés es el titular de la Comandancia de Marina en Bayona y por la parte espafola es el

Comandante Naval de San Sebastian.

Figura 4. Miembros de la Marine Nationale arrian la bandera nacional, al pasar el
mandato a Espania. /INIGO ROYO

Figura 5. Cuadro de Jacques Laumosnier que plasma la entrevista de Luis XIV y Felipe IV
en la isla de los Faisanes. Velazquez intervino en su preparacion

Pagina 18 6



Pagina 187

Uno de los hitos histéricos fue el encuentro en la isla entre Luis de Haro y el Cardenal Mazarino
en el afio 1659 donde se firmo el Tratado de Paz de los Pirineos, el cual puso final entre conflictos
entre las coronas espafiola y francesa, por la que se dispuso que fueran los Pirineos la frontera
natural entre ambos paises. Este tratado se ratificaria mas tarde en el afio 1660 entre Luis XIV y
la Infanta Maria Teresa de Austria el 10 de junio de dicho afio. Se dispuso en el Tratado que la
isla de los Faisanes, no perteneciera a ninguno de los dos Estados.

Figura 6. Mapa de la isla de los Faisanes

De acuerdo con el reparto anual de su soberania, la isla se le conoce también como isla de la
Conferencia o de los Diplomaticos.

o o S® gl - el

Figura 4. Mapa de la isla de la Conferencia de 1660.
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ALA 31 DE TRANSPORTE ESTRATEGICO

Un hito histérico en el Ejército del Aire y del Espacio tuvo lugar el pasado el de febrero cuando
dos A400M del 311 Escuadron del Ala 31, con base en Zaragoza, transportaron en sus bodegas
por primera vez dos helicopteros NH90 LOBO (HD.29), del 803 Escuadrén de Ala 48, con base
en Cuatrovientos (Madrid), hasta los Estados Unidos.

El envio de este tipo de transporte, obedece al ejercicio internacional “Southern Strike” 2026,
que se celebra en Gulfport, en el estado de Misisipi. El A440M ha demostrado ser un avién de
transporte militar para ser operado en misiones estratégicas y tacticas, ya que puede operar en
pistas cortas y no preparadas para el aterrizaje ante largas distancias. Los ejercicios en el
“Southern Strike” estan basados en asalto a edificios y objetivos estratégicos, saltos
paracaidistas operativos, practicas de tiro con fuego real, vuelos tacticos a baja cota, tanto
diurnos como nocturnos y operaciones con gafas de vision nocturna.

En este ejercio, Espana aporta, aparte del material antes descrito, miembros de la EZAPAC, asi
como una unidad aérea del Ala 35 con un C-295.

Un NH-90 entrando en la bodega de un A400M/ RAMON REYES
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FLANCO ORIENTAL EUROPEO

Tres cazas Eurofighter Typhoon del Ejército del Aire y del Espacio espafiol fueron desplazados
a la base aérea de Mihail Kogalniceanu en la costa del Mar Negro en Rumania, junto con un
transporte A400M segun fuentes del Mando Aéreo Aliado de la OTAN. Este refuerzo aéreo
espafiol obedece a decisiones de la OTAN, por la gran actividad de drones y misiles cercanos al
espacio aéreo aliado.

Unos 60 militares componen la expedicién los cuales trabajaran en conjunto con militares
alemanes y rumanos dentro del marco de la OTAN. Las labores consisten en ejercer de policia
aérea, disuasion y puesta en practica del llamado Empleo de Combate Agil, asi como la Alerta
de Reaccion Rapida (QRA), vuelos de adiestramiento y misiones de Actividad de Vigilancia
Reforzada a fin de dar cobertura y proteccién al Flanco Oriental aliado.

LA BRIGADA “REY ALFONSO XIII” Il DE LA LEGION ENTRENA
PARA SU DESPLIEGUE EN ESLOVENIA

OPERACION F/E - SVK

En el Centro Nacional de Adiestramiento de Chinchilla (CENAD), en Albacete, fue es escenario
de un adiestramiento de 700 militares con cerca de 200 vehiculos tacticos y piezas de artilleria,
en el denominado ejercicio “Monte Arruit’, cuyo objetivo es preparar a las tropas para su
participacion en el refuerzo del flanco este de la OTAN en territorio eslovaco que tendra lugar en
el segundo semestre del 2026, para el combate, apoyo al combate y apoyo logistico, con fuego
real dentro de la Operaciéon F-E / SVK VL.



Pagina 190

(o ——

-
..m-nn'l‘", o ———

Emblemas de las unidades participantes

La unidad militar encargada de coordinar el ejercicio es la Brigada “Rey Alfonso XIII”, Il de La
Legion. Las unidades que participantes y dependientes de la BRILEG, son el Tercio “Alejandro
Farnesio” 4° de La Legion, el Grupo de Atrtilleria Il, el Grupo Logistico Il, la Bandera del Cuartel
General de la BRILEG y la Bandera de Zapadores Il.

Fotografia BRILEG

ESPANA SUSPENDE LA PRESENCIA MILITAR EN IRAK

Como resultado de la guerra de Iran, y el deterioro de la seguridad en la zona, el contingente
militar espafiol destinado en Irak desplegado en dos misiones, una bajo el mandato de la OTAN
denominado NATO Mission-Irak (NMI), y otra en una Coalicidon Internacional contra el Estado
Islamico “Inherent Resolve”, fueron evacuados en el mes de marzo. El contingente estaba
compuesto por 600 militares, de los cuales 240 son espanioles. Los militares desplegados en Irak
formaban parte de la Coalicién Internacional contra el yihadismo, y la mision de la OTAN en Irak
NMI tiene por objeto ayudar a fortalecer las fuerzas de seguridad iraquies.
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A mediados del mes citado fallecié un militar francés provocando la inseguridad en la zona tras
el aumento de la violencia por avances del yihadismo. Tres aviones militares de transporte
espafiol, se dirigieron a la zona a fin de evacuar a todo el contingente internacional aliado. El
primer contingente espafol evacuado y destinado en Bagdad, en la base de Erbil (Irak) formado
por 180 militares, fueron trasladados a la base de Incirlik (Turquia). La evacuacioén ha sido muy
complicada, ya que se tuvo que abortar en varias ocasiones el despegue de los aviones con el
contingente espafol y esperar a que anocheciera para dar mas garantias de la salida aérea de
las aeronaves, segun palabras de la ministra Margarita Robles.

La Mision de la OTAN en Irak (NMI) es una misién de asesoramiento y desarrollo de capacidades
no bélicas que ayuda a Irak a construir unas fuerzas armadas e instituciones de seguridad mas
sostenibles, transparentes, inclusivas y eficaces, para que los iraquies puedan estabilizar mejor
su pais, combatir el terrorismo y prevenir el resurgimiento del ISIS/ Daesh. La misién se puso en
marcha en la Cumbre de la OTAN en Bruselas en julio de 2018, a peticion del gobierno de Irak,
y se establecio en octubre de 2018.

Imagen EMAD
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SECCION LEGISLACION

REPRESENTACION INSTITUCIONAL EN LAS FFAA

La presencia de las Fuerzas Armadas en el territorio nacional obedece a las sedes en las
que se encuentran ubicadas. La forma de representar institucionalmente a las Fuerzas
Armadas, queda regulada por el Real Decreto 913/2002, de 6 de septiembre, sobre
representacion institucional de las Fuerzas Armadas.

Anteriormente a esta norma, la representacion militar se solia hacer de forma individual por cada
Ejército.

Jerarquicamente, tenemos que citar a SM el Rey como Mando supremo de las FFAA, el cual
ostenta la maxima representacion institucional. Seguidamente y por orden de importancia, sigue
el Presidente del Gobierno, como maximo responsable de la direcciéon de la politica de defensa,
ostentando la representacion institucional de las FFAA. En tercer lugar, se encuentra la Ministra
de Defensa, como maxima responsable de la elaboracion, determinacion y ejecucion de la
politica militar, ostenta la representacion institucional de las Fuerzas Armadas.

El RD sigue regulando, la representacion institucional, y cita al Jefe del Estado Mayor de la
Defensa (JEMAD), como miembro mas antiguo de las Fuerzas Armadas, ostentara la
representacion institucional de las mismas y puede delegar ésta en otros mandos militares.

Pl

Continuan de forma jerarquica, los Jefes de Estado Mayor del Ejército de Tierra (JEME), la
Armada (AJEMA) y el Ejército del Aire y del Espacio (JEMA), como miembros mas antiguos
de sus respectivos Ejércitos, ostentaran la representacion institucional de los mismos pudiendo
delegar su representacion en otros mandos militares de su mismo Ejército, incluidos aquellos
destinados como Delegados o Subdelegados de Defensa.




La representacion institucional territorial de las FFAA sera ostentada segun el &mbito territorial
que se determina, a través de los siguientes Jefes de unidades, sin que esta funcién, meramente
representativa, suponga la asuncion de facultades disciplinarias ni de otra indole:

* El General Jefe de la Fuerza Logistica Operativa, con sede en A Corufia, en el territorio
abarcado por las provincias de A Corufia, Alava, Asturias, Avila, Burgos, Cantabria, Guiplzcoa,
Ledbn, Lugo, Ourense, Palencia, Pontevedra, Salamanca, Segovia, Soria, Valladolid, Vizcaya y
Zamora.
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* El Inspector general del Ejército de Tierra con sede en Barcelona, en el territorio
abarcado por las provincias de Barcelona, Girona, Huesca, La Rioja, Lleida, Navarra, Tarragona,
Teruel y Zaragoza.

* El Almirante de Accién Maritima, con sede en Cartagena, en el territorio abarcado por la
Regién de Murcia.

* El General Jefe del Mando Aéreo General, con sede en Madrid, en el territorio abarcado
por las provincias de Albacete, Ciudad Real, Cuenca, Guadalajara, Madrid y Toledo.
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* El Almirante de la Flota, con sede en Rota, en el territorio abarcado por las provincias de
Almeria, Cadiz, Granada, Huelva y Malaga.

* El General Jefe de la Fuerza de Maniobra, con sede en Valencia, en el territorio abarcado
por las provincias de Alicante, Castellén y Valencia.

* El General Jefe de la Fuerza Terrestre, con sede en Sevilla, en el territorio abarcado por
las provincias de Badajoz, Caceres, Cordoba, Jaén y Sevilla.

* El General Jefe del Mando de Canarias del Ejército de Tierra, con sede en Santa Cruz
de Tenerife, en el territorio abarcado por las provincias de Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife.

Los Jefes de las unidades citadas en el apartado anterior podran delegar el ejercicio de la
representacion institucional de las Fuerzas Armadas que ostentan en otras autoridades militares,
le estén o no directamente subordinadas y pertenezcan o no a su mismo Ejército, entre los que
se incluiran a los Delegados y Subdelegados de Defensa.
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OFRENDA AL MARINO / CANTINERA

OFRENDA AL MARINO. La “Ofrenda del marino” de la que es autor Saez de Adana (autor de

Ganando Barlovento) se reza en el ofertorio de la Misa durante las solemnidades de la Armada.
Posiblemente empez6 a cantarse en la guerra civil espanola del 1936-39.

“La Sangre triunfadora del Calvario
nos reintegré a Ti Senor.

Acepta la Ofrenda que en Altar santo
te eleva nuestro amor.
Bendicenos Senor, bendice a Espaina
danos hambre de Gloria y sed de Amor
dales vientos propicios a nuestras naves

sirviendo a Espana velan por Vos, Seior, Seior.”

CANTINERA. La cancion "Cantinera" es una famosa marcha popular del repertorio militar de la
Armada espafiola. Al tratarse de una composicion tradicional y anénima, el autor especifico de
su letra y melodia no esta registrado. A nivel histérico, el término "cantinera" hace referencia a
las mujeres que acompafaban a las tropas para servir bebidas y avituallamiento, incluso en
tiempos de guerra.

Hoy aqui en tierra
manana en la mar

listos a zarpar.
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En paz o en guerra
en calma o en tormenta

hay que navegar.

Echa cantinera
vino para todos
quién sabe si cualquiera
de los que aqui estamos

nunca volvera.

El ancla zarpé
avante las dos

rumbo hacia alta mar.

Dime serviola
si aun en el muelle

a mi novia ves llorar.

Déjala que llore
que me importa su llanto
si a pocas singladuras
cuando atraquemos

otra encontraras.
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BATALLA DE NAYAF

La Brigada Plus Ultra Il llevaba desplegada en Irak desde el 15 de diciembre del 2003. Formada
por 1.300 militares espanoles y 1.100 centroamericanos de El Salvador, Honduras y Republica
Dominicana, operaba desde la Base Al-Andalus, en la poblacion de Nayaf. El 4 de abril de 2004
un convoy de la Brigada fue atacado por las milicias del Ejército de Al-Mahdi. El contingente
repelio eficazmente el ataque, causando numerosas bajas al enemigo. Los combates se
prolongaron en los dias posteriores, cuando las milicias intentaron asaltar la Base Al-Andalus.
En esta accidn, que seria recordada como la Batalla de Nayaf, recibieron la Cruz del Mérito Militar
con distintivo rojo, el coronel Asarta, el alférez Guisado y el sargento Vergara.

Sgt. Daniel T. West, salvadorefio del Batalléon Cuscatlan, integrado en la Brigada Plus
Ultra Il, que combatieron eficazmente junto a sus camaradas espafoles en la Batalla de
Nayaf

DEFENSA DE SAN LUIS

De todas las contribuciones de las armas espafiolas a la Independencia de los Estados Unidos,
cuyo 250 Aniversario conmemoramos este afio, una de las mas notables fue la defensa de la
ciudad de San Luis (Missouri). La ciudad estaba defendida por 29 soldados regulares del
regimiento Fijo de Luisiana y 281 de milicias, al mando de Fernando de Leyba, parapetados en
varios puntos de la cuidad, entre ellos las ruinas del Fuerte San Carlos. Frente a ellos se situaron
750 soldados regulares ingleses, nativos y milicias. EI 26 de mayo de 1780 se inicia el asalto que
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es firmemente rechazado, causando numerosas bajas entre los asaltantes, con pocas bajas
propias. Las fuerzas rechazadas emprendieron acciones de represalia contra la poblacion civil
circundante pero poco mas pudieron hacer.

Mural de la batalla en el Capitolio del Estado de Missouri

NACE ISAAC PERAL Y CABALLERO, INVENTOR DEL
SUBMARINO

En una casa del callejon de Zorrilla (Cartagena) nace, el 1 de junio de 1851, Isaac Peral y
Caballero. Ingresé en la Armada en 1865, prestando servicio en varios buques hasta que le fue
asignado un puesto en Cadiz como profesor en la Escuela de Ampliacion de Estudios de la
Armada, momento en el que empieza a dar forma al proyecto de su submarino. El apoyo
econdmico de la Reina Regente Maria Cristina le permite botar su invento en 1888 e iniciar unas
exitosas pruebas de mar. Sin embargo, intereses politicos y comerciales dan al traste con el
proyecto. Peral pide la baja en la Armada y crea varias empresas encargadas de llevar la
electricidad a varios nucleos de poblacién. Fallecié en 1895 y sus restos reposan en el
cementerio de Los Remedios de Cartagena.

Retrato de Isaac Peral

Manuel Wsell de Guimbarda (1890)




ISMAEL LOPEZ RAGL JOSE MARTIN PALMA

SABLES BESTIAS DE

vieNTO  AGERO

LA CABALLERIA EN LA
GUERRA MODERNA (1860-1945) GIEW LNGS DE UMIAADES AGIRATMORS
INEL EJERRITO ESPARNI
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IMPRESION BAJO DEMANDA

Para solicitar la impresion de una revista bajo demanda, se ha de solicitar al correo electrénico:

delegacionsevilla.ares@gmail.com

Enviar los siguientes datos:

e Nombre y apellidos, teléfono de contacto, e-mail y direccién postal para el envio.
e Numero de la revista y numero de ejemplares.

Recibira un presupuesto detallado, del pedido propuesto y forma de pago. Una vez aceptado el
presupuesto, se realizara el abono del mismo y se enviara al correo electronico anterior el
justificante del mismo.

Se enviara en breve plazo el pedido solicitado a la direccién postal propuesta. Envios postales y
mensajeria a:

Asociacion ARES de Reservistas Espafoles

Delegacion en Sevilla
Avda. Kansas City, 94 3? planta
41007 SEVILLA
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NORMAS PARA COLABORACIONES

Los articulos deben ser inéditos y en temas relacionados con el ambito militar, en general, y de
la Reserva Voluntaria, en particular. El texto en Word debe estar presentado en formato
electrénico con fuente tipogréafica Arial 9 puntos a doble espacio. El titulo debera ir en
mayusculas, en Arial 10 y debajo el nombre, apellidos y profesién. En el caso de los militares, si
el autor es Reservista Voluntario o en situacion de Retirado, Reserva o segunda Reserva se hara
constar de forma literal. Las fotografias, graficos e ilustraciones deberan ir en archivos
individuales, acompafados de pie o titulo, preferiblemente en formato JPG, citandose la
procedencia si no son del propio autor y habiendo realizado los tramites precisos para que se
autorice su publicacion, ya que el Boletin no se responsabilizara del incumplimiento de esta
norma. Asimismo, se debe de citar la bibliografia consultada si procede. Al final del articulo, se
incluird una breve referencia bibliografica del autor (maximo tres lineas), numero de teléfono de

contacto y direccion de correo electronico.
N
Direccion de envio: delegacionsevilla.ares@gmail.com

ASOCIACION ARES DE
RESERVISTAS ESPANOLES

Delegacion de Sevilla

delegacionsevilla.ares@gmail.com

iiSIEMPRE DISPUESTOS!!
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NOTICIAS-PUBLICIDAD

CL ANIVERSARIO DE LA LLEGADA A SEVILLA DEL
REGIMIENTO DE INFANTERIA “SORIA” 9

El sabado 11 de abril tuvo lugar en el Conservatorio Superior de Musica “Manuel Castillo”, antiguo
cuartel del Carmen, un acto civico-militar por el que se descubrié una placa conmemorativa, por
parte del Regimiento y de la Hermandad de Veteranos, del CL Aniversario de la llegada del
Regimiento de Infanteria Soria N° 9 a Sevilla”. El acto fue amenizado por la Unidad de Musica
del Cuartel General de la Fuerza Terrestre con la interpretacion de diversas piezas musicales. Al
acto asistio el coronel Jefe del Regimiento de Infanteria n® 9 con base en Lanzarote, acompanado
del suboficial mayor de la unidad.

Participa la Unidad de Musica de
que interpre
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La Hermandad de Veteranos, acompanados por miembros de una recreacién de época

CONFERENCIA “LA ARMADA EN SEVILLA, UNA HISTORIA DE
ACCION MARITIMA”

En el Salén de Grados de la Facultad de Ciencias, Econémicas y Empresariales de Sevilla, tuvo
lugar el 8 de abril, una conferencia denominada “La Armada en Sevilla, una historia de accion
maritima”, cuyo ponente fue el Comandante Naval de Sevilla D. José Daniel Gonzalez-Aller
Lacalle, dentro del ciclo Il Jornadas sobre la Actividad Portuaria en torno al Guadalquivir. El acto
fue organizado por la Real Liga Naval de Espafa, y el ponente fue presentado por D. Marcos
Pacheco Morales-Padron.

Momento de Ia conferencia / ARES SEVILLA
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Il JORNADAS DE ASOCIACIONES EJERCITO DEL AIRE Y DEL
ESPACIO, BASE AEREA DE MALAGA, 9 y 10 ABRIL 2026

En la Base Aérea de Malaga tuvo lugar el 9 y 10 de abril del 2026 las I JORNADAS DE
ASOCIACIONES DEL EJERCITO DEL AIRE Y DEL ESPACIO y a la que fue invitada participar
la Delegacion de Sevilla de la Asociacion ARES de Reservistas Espafioles. Asistieron un total de
19 asociaciones vinculadas al Ejército del Aire y del Espacio de todo el pais, con sus respectivos
representantes.

Las Jornadas comenzaron con una disertacion del coronel Jefe de la Base Aérea de Malaga,
D. Javier Velasco Humanes, dando la bienvenida a los asistentes y continuando sobre la
historia de la Base Aérea. El segundo ponente fue a cargo del teniente general D. Fernando
Torres San José, general Jefe del Mando de Personal del Ejército del Aire y del Espacio,
que traté sobre “Los Retos del Siglo XXI”.

El teniente coronel D. Ignacio Maria Davila Torres, jefe de la Secciéon de Protocolo y
Comunicaciéon del Gabinete del JEMA, expuso una disertacién sobre “Ayer volamos, hoy
contamos: La nueva mision del EA”. Continué el teniente Juan Manuel Esparraga (retirado),
responsable logistico de las Jornadas, que traté sobre la evolucion de las Asociaciones en el afio
2025.

El capitan (RV) Francisco Javier Hidalgo del Valle, traté de los 100 Afios del Plus Ultra, narrando
la gesta del vuelo del hidroavion que atravesé el Atlantico en 1926. El ingeniero D. Francisco
Javier Guerrero Diaz, expuso un trabajo sobre las relaciones entre Asociaciones y el Ejército del
Aire y del Espacio.

Por ultimo, el teniente general (retirado) D. Enrique Jesus Biosca Vazquez disertd sobre “Los
aspectos legales de las Asociaciones”.

El dia 10 tuvo lugar el tradicional izado de Bandera, con la presencia de los asistentes y los
ponentes a las Jornadas.

Cada una de las asociaciones expuso sus actividades habituales y su relacién con el Ejército del
Aire y del Espacio.

Los temas tratados fueron variados, incidiéndose sobre los aspectos legales de las Asociaciones,
la creacion de un convenio de vinculacion entre UCQO’s del Ejercito de Aire y del Espacio y
Asociacion (actualmente en estudio), asi como la futura creacion de una Federacion de
Asociaciones donde existan convenios de colaboracion y vinculacién con UCO's.
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Intervencién de Antonio Ruiz en representacion de ARES
Las asociaciones que estuvieron presentes fueron:

e Veteranos del Ejército del Aire y del Espacio, “Gurripatos de Malaga”

e Asociacién Ala 11 de Morén “Los Gallos de Morén”

e Asociacién de Veteranos del Ala 11 de Manises.

e Asociacion de Veteranos del Ala 37 de la Base Aérea de Villanubla

e Asociacion de Veteranos del Ejército del Aire y del Espacio de Cantabria.
e Asociacion Amigos del Museo del Aire

e Asociacién Amigos de Tablada “Los Pichones”

e Asociacién Amigos de la Base Aérea de Armilla “Los Volantones”

e Asociacion de Veteranos Paracaidistas del Ejército del Aire y del Espacio
e Veteranos ACAR BOBADILLA

e Asociacion de Veteranos del Ala 35 Base Aérea de Getafe

e Asociacion de Veteranos Zapadores Paracaidistas.

e Asociacion de Veteranos de Canarias del Ejército del Aire y del Espacio
e Hermandad de Veteranos de Cuatro Vientos y Transmisiones

e Asociacion de Veteranos del Ejército del Aire y del Espacio de Constantina “Bolero”
e Asociacion de Veteranos Paracaidistas del EADA

e Asociacion ARES de Reservistas Espafoles (Delegacion de Sevilla)

e Union Nacional de Milicias Universitarias

e Asociacion de Guardias Civiles Auxiliares.
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Representacion ARES: Antonio Ruiz y Enrique Rodriguez

CAMPUS INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD Y LA
DEFENSA

Tras 16 afos de vida, CISDE mantiene su compromiso de mejorar la seguridad colectiva
mediante la difusién de la cultura de la defensa y la capacitacion de miembros de las Fuerzas
Armadas, Cuerpos y Fuerzas de Seguridad del Estado y otros colectivos profesionales.

Por ello CISDE ofrece el 8% de descuento a los asociados de ARES en toda la oferta formativa.
Desde la especializacién profesional, hasta un programa master universitario. Mas informacion,
y formulario de contacto (descuento no acumulable a otras ofertas), en:

https:/icisde.es/oferta-academical/cursos-de-sequridad-y-defensa/proximos-
cursos
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INFORMACION PARA AFILIARSE A ARES

Si desea afiliarse a ARES puede encontrar informacion en la web www.ares-resvol.es, en la
pestafna de HAZTE SOCIO. Sigua los pasos que se indican y recibira por correo el carnet de
asociado. Péngase, a continuacion, en contacto con nuestra Delegacion de Sevilla al correo
delegacionsevilla.ares@gmail.com.
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